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Operacny program Integrovana infrastruktira 2014 - 2020
ZAMER NARODNEHO PROJEKTU

Nazov narodného projektu: Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji

(Dunajbus)

1. Zdévodnite ¢o najpodrobnejSie preco nemodze byt projekt realizovany
prostrednictvom vyzvy na predkladanie Ziadosti o NFP?
(napr. porovnanie s realizaciou prostrednictvom dopytovo orientovaného projektu
vzhladom na efektivnejsi spésob napliania cielov OP, efektivnejsie a hospoddrnejsie
vyuzitie financnych prostriedkov)

V zmysle Opera¢ného programu Integrovand infrastruktira, prioritnej osi €. 4 InfraStruktira
vodnej dopravy (TEN-T CORE) a investi¢nej priority 7i) Podpora multimodalneho jednotného
eurdpskeho dopravného priestoru pomocou investicii do TEN-T je Ministerstvo dopravy
a vystavby SR opravnenym prijimatelom. Ministerstvo dopravy a vystavby SR je zaroven v
zmysle § 20a Zakona ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe v aktudlnom zneni, platnom od
1.1.2020, Objednavatel'om opravnenym objednat’ dopravné sluzby vo verejnom zaujme v
rozsahu potrebnom na zabezpecenie dopravnej obsluznosti uzemia v osobnej doprave.

Zamer narodného projektu nadvizuje na vysledky narodného projektu Pravidelna osobna
vodna doprava po Dunaji — DUNAJBUS — predprojektova priprava, v ramci ktorého bola
spracovana S$tidia realizovatelnosti. Realizacia predmetného narodného projektu umozni
efektivne a hospodarne vyuzitie vSetkych doteraz ziskanych informadcii a udajov.

Narodnym projektom je v zmysle Systému riadenia eurdpskych Strukturalnych a investi¢nych
fondov pre programové obdobie 2014 - 2020 projekt, ktory z hl'adiska jeho vecného zamerania,
charakteru aktivit, geografického zaberu a dalSich atributov rieSi komplexne a systémovo
konkrétne oblasti podporované z ESIF s celonarodnym dopadom, je viazany na stratégiu OP a
realizacia jeho aktivit vychadza z jasne stanovenych narodnych politik alebo tieto politiky
doplna.

Predmetny projekt riesi komplexne a systémovo konkrétne oblasti podporované z ESIF s
celonarodnym dopadom:

- z hl'adiska vecného zamerania: Projekt komplexne a systémovo riesi oblast’ rozvoja lepSieho
vyuzivania dostupnej kapacity osobnej vodnej dopravy, ktoré mé nespochybnitel'né
celonarodné dopady - takéto rieSenie ma potencial znizit' pretazenie dopravy a emisie CO2,
zlepsit’ kvalitu ovzduSia, zabezpecit’ lepSie dopravné sluzby, zvySenie dopravnej efektivnosti,
zlepSenie environmentalneho spravania, kvality Zivota a pohodlia v rusnych mestskych
oblastiach, a su¢asne podporit’ potencial v oblasti cestovného ruchu. Vsetky vyssie uvedené
dopady su plne v sulade s cielmi ESIF a aj Europskej Komisie.

- z hladiska charakteru aktivit: Projekt komplexne a systémovo riesi aktivitu ,,Zavedenie
pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji (Dunajbus)“, ktora je uvedena ako jedna
z opravnenych aktivit v ramci Investi¢nej priority 7i). Aktivita je plne v sulade s ciel'mi ESIF a
aj Eurdopskej Komisie.




MINISTERSTVO

DOPRAVY A VYSTAVBY ! A

SLOVENSKE) REPUBLIKY * 4 *
EUROPSKA UNIA

- z hl'adiska geografického zdberu: Primarnym geografickym zadberom projektu je Podunajsky
region, tvoreny dvoma samostatnymi uzemnymi celkami (BSK a TTSK), ktory sa tiahne az 50
km pozdl? Dunaja a ma cca 70 000 obyvatelov. Kazdopadne vdaka vyznamnym
environmentalnym dopadom projektu (znizenie pretazenosti dopravy a emisii CO2, zlepSenie
kvality ovzdusia) budu z vysledkov projektu sekundarne benefitovat’ aj d’alsie pril'ahlé oblasti,
¢o potvrdzuje celonarodny dopad projektu. V sulade s aktudlnym znenim Operacného
programu, ,realizdcia investicnych aktivit bude mat’ pozitivny vplyv na cely prilahly
podunajsky region a prispeje k napliianiu cielov dunajskej stratégie, prioritne pre plnenie ciel'a
»l. ZlepSenie mobility a multimodality, la Vnutrozemské vodné cesty““. VSetky vyssie
uvedené dopady st zaroveti plne v sulade s ciePmi ESIF a aj Eurépskej Komisie.

Projekt jednoznac¢ne vychadza zo stratégie OP II pre prioritni os 4 a Z narodnych politik
popisanych v dokumente Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030 — Faza II pre
oblast’ vodnej dopravy.

V ramci Specifického ciel'a 4.1 OP Il sa uvadza: V Strategickom plane bola pre oblast’ rozvoja
vodnej dopravy ur€end vizia ,,modernej, bezpecnej a integrovanej infrastruktury a prevadzky
vodnej dopravy“. Pre dosiahnutie tejto vizie boli definované strategické ciele zamerané na
,,¥ozvoj, modernizdciu a rekonStrukciu infrastruktury vodnych ciest” a ,,udrzbu, obnovu,
modernizdciu a rozvoj infrastruktury verejnych pristavov . Aktivity planované na realizaciu v
prioritnej osi vyznamnym spdsobom prispeju k naplneniu tychto cielov a vizie.

Projekt k prispeje k dosiahnutiu jedného z predpokladanych vysledkov SPECIFICKEHO
CIELA 4.1: Zlepsenie kvality sluzieb poskytovanych na dunajskej vodnej ceste, ktorym je
LWVYytvdranie predpokladov na zvysenie podielu vodnej dopravy na delbe prepravnej prace*.

Na zéklade uvedeného Ministerstvo dopravy a vystavby SR predklada zdmer néarodného
projektu Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji (Dunajbus).

Vzhladom na charakter projektu a prijimatel'a projektu sa nebude vyhlasovat vyzva
na predkladanie ziadosti o NFP, ale projekt bude realizovany formou narodného projektu.
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2. Prislusnost’ narodného projektu k relevantnej ¢asti operacného programu

Prioritna os PO 4: INFRASTRUKTURA VODNEJ DOPRAVY
(TEN-T CORE)
Investi¢na priorita IP  71): Podpora multimodalneho jednotného

europskeho  dopravného  priestoru  pomocou
investicii do TEN-T

Specificky ciel SC 4.1: Zlepsenie kvality sluzieb poskytovanych na
dunajskej vodnej ceste

Miesto realizécie projektu (na urovni | Bratislavsky kraj

kraja) Trnavsky kraj

Identifik4cia hlavnych cielovych - Siroka verejnost’

skupin (ak relevantné) - prepravcovia a operatori posobiaci v oblasti vodnej
dopravy

3. Prijimatel’’ narodného projektu

Dovod urcenia prijimatel’a Ministerstvo dopravy a vystavby SR je opravnenym
narodného projektu? prijimatelom Vv zmysle Opera¢ného programu
Integrovand infraStruktara pre Prioritni os 4
Infrastruktara vodnej dopravy (TEN-T CORE).

Ministerstvo dopravy a vystavby SR je v zmysle
NARIADENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU A
RADY (ES) ¢. 1370/2007 z 23. oktobra 2007 o
sluzbach vo verejnom zdujme v Zeleznicnej a cestnej
osobnej doprave organom verejnej moci, ktory ma
pravomoc zasahovat’ do verejnej osobnej dopravy vV
danej geografickej oblasti. Zaroven ma dostatocné
administrativne kapacity a nevyhnutné
skusenosti a vedomosti suvisiace s procesom
zadavania zmliv o sluzbach vo verejnom ziujme
v zmysle tohto nariadenia.

Ministerstvo dopravy a vystavby SR je zaroven Vv
zmysle § 20a Zdkona ¢ 338/2000 Z. z. o
vnutrozemskej plavbe v aktudlnom zneni, platnom od
1.1.2020, Objednavatelom opravnenym objednat’
dopravné sluzby vo verejnom zdujme v rozsahu
potrebnom na zabezpecenie dopravnej obsluznosti
uzemia v osobnej doprave. Z tohto vyplyva, ze ma
nevyhnutné kompetencie a zaroven aj finanéné
zdroje potrebné pre zabezpecenie finanénej
udrzatel’nosti projektu prostrednictvom

1V tomto dokumente je pouzivany pojem prijimatel’ a Ziadatel. Je to ta istd osoba, no technicky sa ziadatel stava
prijimatelom az po podpisani zmluvy o NFP.

2 Jednoznacne a stru¢ne zddvodnite vyber prijimatela NP ako jedine&nej osoby opravnenej na realizaciu NP (napr.
odkaz na platné predpisy, operacny program, narodnu stratégiu, ktora odovodnuje jedinecnost’ prijimatel’a NP).
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zabezpecenia uhrady sluzieb vo verejnom zaujme,
ktorymi st sluzby verejnej osobnej dopravy
vSeobecného hospodarskeho zaujmu poskytované
vramci linky pravidelnej vodnej dopravy
DUNAJBUS.

Ma prijimatel’ osobitné, jedinecné
kompetencie na implementaciu
aktivit narodného projektu priamo
zo zékona, osobitnych pravnych
predpisov, resp. je uvedeny priamo
v prisluSnom operacnom programe?

Ministerstvo dopravy a vystavby SR je v zmysle §
20a Zdakona ¢. 338/2000 Z. z. o vnutrozemskej plavbe
v aktudlnom zneni, platnom od 1.1.2020, jedinym
organom opravnenym objednat’ dopravné sluzby vo
verejnom zdujme Vv rozsahu potrebnom na
zabezpecenie dopravnej obsluznosti Uzemia Vv
osobnej doprave, ateda zabezpeCit finan¢nu
udrzatel'nost’ projektu prostrednictvom
zabezpecenia thrady sluzieb vo verejnom zaujme,
ktorymi si sluzby verejnej osobnej dopravy
vSeobecného hospodarskeho zaujmu poskytované
vramci linky pravidelnej vodnej dopravy
DUNAJBUS.

Zaroven vzmysle NARIADENIA EUROPSKEHO
PARLAMENTU A RADY (ES) ¢. 1370/2007 z 23.
oktobra 2007 o sluzbach vo verejnom zdujme v
Zeleznicnej a cestnej osobnej doprave je
Ministerstvo dopravy a vystavby SR organom
verejnej moci, ktory ma pravomoc zasahovat' do
verejnej osobnej dopravy v danej geografickej
oblasti.

Obchodné meno/nazov (aj ndzov
sekcie ak relevantné)

Ministerstvo dopravy a vystavby SR

Sidlo Namestie slobody €. 6
810 05 Bratislava
Slovenska republika
ICO 30416094




4. Partner, ktory sa bude zucastiiovat’ realizacie narodného projektu (ak relevantné)

Zdovodnenie potreby partnera N/A
narodného projektu (ak relevantné)®

Kritéria pre vyber partnera 4 N/A
M3 partner monopolné postavenie N/A

na implementaciu tychto aktivit?
(ano/nie) Ak ano, na akom zaklade?

Obchodné meno/nazov N/A
Sidlo N/A
ICO N/A

5. Predpokladany ¢asovy ramec

Datum vyhlasenia vyzvania 04/2020
vo formate Mesiac/Rok
Uved'te planovany Stvrtrok 111/2020
podpisania zmluvy o NFP s
prijimatel'om

Uved’te planovany Stvrtrok 1/2020
spustenia realizécie projektu
Predpokladand doba realizacie 24
projektu v mesiacoch

6. Finan¢ny ramec

Alokécia na vyzvanie (zdroj EU 33 038 236,80 €
a SR)

Celkové opravnené vydavky projektu | 33 038 236,80 €
Vlastné zdroje prijimatela 0€

7. Vychodiskovy stav

a. Uvedte vychodiskové dokumenty na regionalnej, ndrodnej a eurdpskej Grovni, ktoré
priamo stvisia s realizaciou NP:

Regionalna vroven
- Program hospodarskeho a socialneho rozvoja Bratislavského samospravneho kraja na

roky 2014 — 2020;
- Uzemny plan regionu — Bratislavsky samospravny kraj (2013 a 2017);
- Program hospodarskeho a socialneho rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy na roky 2010
—2020;
- Uzemny plan hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy v zneni zmien a doplnkov;
- Program hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja Trnavského samospravneho kraja;

3 Uvedte dovody pre vyber partnerov (ekonomicki, socialni, profesijni...). Odovodnite ddvody vylicenia
akejkol'vek tretej strany ako potencidlneho realiztora.

4 Uved'te, na zaklade akych kritérii bol partner vybrany, alebo ak boli zverejnené, uved’te odkaz na internetovil
stranku, kde st dostupné. Ako kritérium pre vyber - urcenie partnera méze byt tiez uvedenad predchadzajica
spolupraca ziadatel'a s partnerom, ktora bude nalezite opisana a odévodnena, avsak nejde o spolupracu, ktora by
v pripade verejnych prostriedkov spadala pod posobnost’ zakona o VO.
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- Uzemny plan regionu Trnavského samospravneho kraja v zneni zmien a doplnkov.

Narodna uroven
- Aktualizovana Narodna pozicia k Stratégii EU pre dunajsky region a navrh jej
koordinacie;
- Strategicky plan rozvoja dopravy SR do roku 2030;
- Operaény program Integrovana infraStruktara 2014 - 2020;
- Rozvoj verejnej osobnej dopravy pred dopravou individualnou.

Euroépska droven

- Stratégia Eurdpskej Gnie pre podunajska oblast’ (Dunajska stratégia);

- Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru — Vytvorenie
konkurencieschopného  dopravného  systému  ulinne  vyuzivajuceho  zdroje
(KOM(2011)0144);

- Uznesenie Eurdpskeho parlamentu z 9. septembra 2015 o vykonavani bielej knihy o
doprave z roku 2011: hodnotenie a d’al$si postup na ceste k udrzatenej mobilite
(2015/2005(IN1));

- Zelena kniha: Za novu kultaru mestskej mobility (KOM(2007)0551)

- Europa 2020: Stratégia na zabezpecenie inteligentného, udrzateI'ného a inkluzivneho
rastu (KOM(2010)02020);

- Uznesenie Eurdpskeho parlamentu z 22. novembra 2016 o uvolneni potencialu osobne;j
vodnej dopravy (2015/2350(IN1)).

b. Uved'te predchadzajuce vystupy z dostupnych analyz, na ktoré nadvdzuje navrhovany
zamer NP (Statistiky, analyzy, studie,...):

Dunajské os — pripadové §tiidia pristavnych miest Bratislava, Koméarno a Stiirovo

Realizator: OECD

Stadia okrem iného konstatuje, Ze vnutrozemské vodné cesty (prievozy) by mohli byt’ pouZité
ako prostriedok pre obmedzenie dopravnych zapch v Bratislave, a tym zvysit’ pritazlivost’ tohto
mesta. Odporaca aktivnejSiu Ucast’ vlady zamerani na podporu sluzieb a zariadeni
vnutrozemskej vodnej dopravy. Bez finan¢nej podpory slovenskej vlady alebo Eurdpskej unie
bude pre vnitrozemsku vodnt dopravu vel'mi t'azké ziskat’ dopravné podiely od inych druhov
dopravy.

Stadia uskutoénitelnosti s komplexnym vyhodnotenim suvislosti zlep§enia pldnovanej
cezhrani¢nej dostupnosti v oblasti HruSovskej zdrze Vodného diela Gab¢ikovo (2011)
Realizator: IBS SLOVAKIA, s.r.o.

Objednavatel’: Trnavsky samospravny kraj

Stadia bola spracovand v ramci projektu ,,Zlepenie cezhraniénej dostupnosti v oblasti
HruSovskej zdrze Vodného diela GabCikovo*. Na zaklade Stadie bola vytvorena podkladova
technickd dokumentécia pre stavbu osobnej lode typu katamaran "Dunajbus", zdkladiiového
pristavajuceho zariadenia "tzv. domovsky pristavny ponton" a pristavajuceho zariadenia "tzv.
nastupny ponton". Strategickym ciel'om projektu bolo zvysit’ hospodérsku a socidlnu integraciu
v cezhrani¢nej oblasti, spojit’ pobrezné obce predtym rozdelené Dunajom, v sucasnosti zdrzou
vodného diela, o ma velky vyznam aj z hl'adiska hospodarskeho, ako aj spolocenského
rozvoja. Stadia konstatovala, Ze ,,pre poskytnutie najsirSej ponuky sluZieb cestujiicej verejnosti,
ale aj pre najvyssiu efektivitu rychlej lodnej prevadzky sa javi ako najvyhodnejSia kombinacia




pravidelnej turistickej a hromadnej prepravy. Zabezpecuje pokrytie vSetkych posudzovanych
cielov Studie tzn. zlepSenia cezhrani¢nej dostupnosti cez zdrz vodného diela prostrednictvom
rychleho lodného spojenia, prepojenie obci a vznikajucich rekreacnych centier a rychle a
atraktivne spojenie lokalit v blizkosti zriadenych pristavisk s centrom Bratislavy.

Stidia vybranych pristavisk k dopravnému lodnému spojeniu DUNAJBUS na trase
Hamuliakovo — Bratislava s moZnost'ou prepojenia na Hainburg a Vieden (2014)

Realizator: kolektiv autorov Ing. arch. Cubomir Klauco, Ing. arch. Maria Klaucova, Ing. arch.
Daniela Huertas a Ing. Monika Lachmannova

Objednavatel’: Bratislavsky samospravny kraj

Stadia bola spracovana v ramci projektu TransDanube, ktorého hlavnym cielom bolo rozvijat
udrZateI'nti mobilitu pozdiZ rieky Dunaj prepojenim tradi¢nych spésobov dopravy a ekologicky
Setrnych druhov dopravy s cielom zlepSit’ dostupnost’ a vytvorit’ koncept udrzate'ného turizmu
v celom Dunajskom regiéne. Stadia navrhla lokalizaciu jednotlivych pristavisk s cielom
dosiahnut’ optimalnu multimodalnu dostupnost’ najmé so zretelom na maximalne vyuzitie
nemotorovej dopravy a existujicich cyklotras. Stadia odporaéala aby ,,vzhl’'adom na zhorsujticu
sa situaciu extrémneho dopravného zatazenia na hlavnom dopravnom t'ahu 1/63 bola namiesto
individudlnej osobnej automobilovej dopravy vyuzivand vo va¢Som rozsahu verejnd hromadna
doprava na spojnici Bratislava — Samorin so zapojenim verejnej osobnej lodnej dopravy, ktora
eSte neexistuje, ale na tejto trase ma vyhliadky na Gspech, a to 1 napriek pripravovanej vystavbe
dial'nice R7%.

Odbornd stadia: Odhad vyuzitel'nosti pravidelnej osobnej vodnej dopravy po vodnej ceste
Dunaj na tiseku medzi mestom Samorin a Bratislavou (2017)

Realizator: Zilinska univerzita v Ziline, Fakulta prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov
Objednavatel’: Pro-Danubia - Zdruzenie obci pre miestnu dopravu po Dunaji

Stadia analyzuje podet a Strukturu obyvatelov dotknutych miest a obci podl'a ekonomickej
aktivity a poskytuje tiez detailni analyzu dochadzok obyvatel'ov relevantnych miest a obci do
Bratislavy s tym, Ze prihliada na mozny nérast po¢tu obyvatel'ov, a tiez obfanov bez trvalého
pobytu, ktori tiezZ dochadzaju pravidelne do Bratislavy. V ramci rieSenia odbornej Studie bol
vyhodnoteny anketovy prieskum moZzného zdujmu verejnosti o pravidelni osobnu vodni
dopravu. Nasledne bol vykonany odhad vyuzitel'nosti pravidelnej osobnej vodnej opravy po
vodnej ceste Dunaj na useku medzi mestom Samorin a Bratislavou. Odhad je realizovany
alternativne pre pesimisticky a optimisticky variant. Pri odhade vyuzitel'nosti pravidelnej
osobnej vodnej dopravy na posudzovanom tseku vodnej cesty si brané do uvahy aj d’alSie
poznatky, napr. delba prepravnej prace medzi individudlnou automobilovou a verejnou
hromadnou osobnou dopravou.

Stadia realizovatelnosti zriadenia narodného dopravcu vo vnitrozemskej vodnej doprave v
podmienkach Slovenskej republiky (2019)

Realizator: Ekonomicka univerzita v Bratislave

Objednavatel: MDaV SR

Predmetom Studie bolo posudenie urovne reguldcie a liberalizacie osobnej lodnej dopravy v
porovnani s nakladnou lodnou dopravou v SR, ekonomickej a finan¢nej analyzy problematiky
zriadenia a néslednej prevadzky ndrodného dopravcu vo vnutrozemskej vodnej doprave v
Slovenskej republike (d’alej len ,,vo VVD v SR*), vycislenia predpokladanych nakladov na
zriadenia a prevadzku narodného dopravcu vo VVD v SR, ako aj vypracovanie zhodnotenia
moznosti zriadenia narodného dopraveu vo VVD v SR. Pre pdsobenie dopravcu vo
vnutrozemskej vodnej doprave Stadia identifikovala ako najlepSiu moznost’ prevadzkovanie
pravidelnej osobnej lodnej dopravy na Dunaji na trase Devin - Bratislava— Samorin. Na zaklade
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vystupov z modelovania a kalkulécii Stadia odporucila realizovat’ variant spocivajici v
povereni existujuceho podniku vykonom funkcie (s nakupom vykonov vo verejnom zaujme),
aj ked’ je spojeny so zapornym hospodarskym vysledkom a odkézany na dotéacie z verejnej
spravy (ako je tomu v kazdom mode verejnej osobnej dopravy), ako stcast” d’alSiecho modu
dopravy — verejnej osobnej lodnej dopravy, ktory zlepsi kvalitu a komfort cestujicim primarne
na Gseku Samorin - Bratislava, s navrhovanymi zastavkami Samorin, Hamuliakovo, Bratislava-
Eurovea a Bratislava-most SNP.

Stadia realizovatel'nosti ,,Pravidelna osobna vodna doprava po Dunaji - DUNAJBUS*
Realizator: CASA CREATIVA, s.r.o.

Objednavatel’: Pro-Danubia - Zdruzenie obci pre miestnu dopravu po Dunaji

Zamerom Studie realizovatelnosti je preverenie moznosti a realizovatelnosti pravidelnej
osobnej vodnej prepravy (POVD), vyuzivajicej vodnu cestu Dunaj v Bratislave a jej
primestskych Castiach a zarovei navrhnutie ekonomicky, socidlne a technicky realizovatelnych
rieSeni.

Cielom S§tadie je navrhnutie dopravného systému, ktory by prostrednictvom dizajnu plavidiel,
definovania trasy linky vodnej dopravy a lokalizacie pristavisk maximalizoval prilezitosti
dopravného, turistického a hospodarskeho rozvoja. Studia teda posudzuje prileZitosti, suvisiace
so zavedenim verejnej vodnej kyvadlovej dopravy komplexne, a to so zohl'adnenim skusenosti
a best practices porovnatel'nych dopravnych systémov, fungujtcich vo svete a Sirokej Skaly
benefitov, ktoré prinasaju.

Z predmetnej analyzy vyplyva odporaéanie realizovat’ celkovy variant, ktory spiiia kritéria pre
uspesnu, udrzatelni kyvadlova vodnu prepravu a zaroveil ma potencidl vyrazne pomdct
predmetnému Uzemiu z pohladu uzemného rozvoja, zivotného prostredia, dopravy a
vSeobecnej kvality Zivota; zaroven ma predmetné nastavenie pravidelnej linky osobnej vodne;j
prepravy potencial byt’ ekonomicky udrzate'né. Posudzovanym celkovym variantom je variant,
kedy bude zriadend pravidelna linka osobnej vodnej prepravy DUNAJBUS, operujuca flotilu
piatich plavidiel typu katamaran s kapacitou az 125 cestujtcich, ktoré st prvymi vo svete,
schopnymi prevadzkovania na baze hybridnej technologie diesel-elektrického pohonu pri
dosiahnuti vysokej rychlosti 40 km/h. V najvytazenejSich casovych pasmach budu plavidla
prevadzkované v 15-minttovych intervaloch a trvanie plavby z najvzdialenejSej zastavky
Samorin do centra Bratislavy bude 38 minit.

c. Uved'te, na ktoré z ukoncenych a prebiehajicich narodnych projektov® zdmer NP priamo
nadvizuje, v ¢om je navrhovany NP od nich odlisSny aako su viiom zohladnené
vysledky/dopady predchadzajicich NP (ak relevantné):

Zadmer NP priamo nadvédzuje na vysledky narodného projektu Pravidelna osobna vodna
doprava po Dunaji — DUNAJBUS — predprojektova priprava, ktoré¢ho vysledkom je
vypracovanie Stadie realizovatelnosti. Vysledky predmetnej Stadie st uvedené
Vv predchadzajlicej Casti zameru.

d. Popiste problémové a prioritné oblasti, ktoré riesi zamer narodného projektu. (Zoznam
znamych problémov, ktoré vyplyvaji zo sucasného stavu a je potrebné ich riesit’):

Velky pocet 0sob dochadza za pracou cestnou dopravou, ¢o na eurdpskych mestskych
komunikaciach sposobuje vytvaranie zizenych miest, pretazeni a zdrzani. V SR sa tato situécia
prejavuje najma v hlavnom meste Bratislave a jeho primestskych ¢astiach; v poslednych rokoch
sa stala situacia neudrZatel’'nou prave v Bratislave. Jednym z najkritickejsich usekov je usek

5V pripade ak je to relevantné, uved’te aj ukoncené narodné projekty z programového obdobia 2007-2013.

8



medzi Samorinom a Bratislavou, kde sa cez pracovny tyzdefi pohybuje priblizne 20.000
automobilov denne. V rannych ¢i poobednajSich hodinach tak dochadza k rozsiahlym
dopravnym zapcham, ktoré spésobuji pravidelne dvoj az troj-hodinové zdrzanie a takyto pocet
aut ma zaroven mimoriadne negativne dopady na zivotné prostredie. Podla Strategického planu
rozvoja verejnej dopravy je orientacia na vyuzivanie automobilov a budovanie infrastruktury
automobilovej dopravy dlhodobym problémom v SR. Existujica legislativa nedostato¢ne
podporuje ekologicky prijatel'nejSie druhy dopravy, alebo priamo podporuje rozvoj motorizmu.
Kraje a mestd celkovo malo vyuzivaju moznosti finan¢nej podpory pre inovativne projekty
podporujuce inteligentntl, zelend, integrovanu dopravu.

Jednym z najudrzatel’nejSich sposobov cestovania je vodna doprava; systémy vodnej
kyvadlovej prepravy predstavuji ¢oraz popularnejSiu dopravnu alternativu v mestach po celom
svete. Typické pre takéto systémy je, e obsluhuju viaceré destinacie pozdiz linearnej
konfigurécie trasy s vyuzitim vel'mi rychlych vysokokapacitnych plavidiel, prevadzkovanych
na zéklade pravidelného cestovného poriadku. Ich ulohou je dopliiat’ existujuce systémy
verejnej dopravy a zaroven ponukat’ d’alSie vyznamné benefity, ako napriklad uzemny rozvoj
a revitalizécia pobreznych oblasti a rozvoj turizmu. Technologické inovacie poslednych rokov
umoznuju takymto systémom predstavovat efektivnhu a konkurencieschopnii dopravna
alternativu, schopni konkurovat’ cestovnym c¢asom mestskych vlakov a autobusov. Vodna
preprava Vtomto kontexte nie je vnimand ako rychle univerzilne rieSenie dopravnych
problémov miest, ale ako moznost’, ktora prispieva k vytvaraniu multi-modalnej dopravnej
siete s dorazom na rozvoj verejnej dopravy.

Vseobecny narast vodnej dopravy Vv poslednych rokoch moéze byt vysvetleny lepSou
integraciou s pozemnymi dopravnymi systémami, 'ahkymi a plynulymi prepojeniami s d’al$imi
typmi dopravy, kvalitnymi, spol'ahlivymi a pohodlnymi sluZzbami. Vzhl'adom k tomu, Ze lodna
doprava nie je ohrozena dopravnymi zépchami, Cas prepravy je garantovany. VSeobecne je
mozné konStatovat, Ze srozvojom arozSirovanim sa mestskych centier mnohé mesta
implementuju alebo rozvijaji vodné prepravné systémy, aby tak poskytli ob¢anom dodato¢nti
mobilitu. Suvisi to s izemnym rozvojom pozdiz rie¢nych pobrezi, zvysujiicim sa problémom
upchatych cestnych komunikacii a dostupnym priestorom, ktory pontikaju vodné cesty.
Stcastou geografickych podmienok okolia hlavného mesta Bratislavy je vodna cesta Dunaj,
ktora ponutka z hl'adiska vodnej dopravy mimoriadne moZnosti. Prave Bratislava ma obrovska
vyhodu, Ze je oblastou, v ktorej cestovanie trajektom alebo vyletnou lod’ou je udrzatel'nejsie,
jednoduchsie a rychlejSie ako automobilovd doprava, zaroven by sa vyuzivanim vodnej
dopravy zvysil socidlny a hospodarsky blahobyt regionu, ochrana Zivotného prostredia a
zdravia jej obCanov. Napriek celosvetovému rozvoju vodnej dopravy je jej potencial v prostredi
Slovenskej republiky a najmé okolia hlavného mesta Bratislavy absolitne nevyuzity. Okrem
toho existuje potencial rozvoja inovacie verejnej dopravy aj oproti uz etablovanym dopravnym
systtmom v ostatnych eurdpskych mestich — vzhladom na technologické inovacie
Z poslednych rokov, ktoré umoznili vyrabat’ radovo ekologickejSie a energeticky efektivnejsSie
plavidla, ma prave Slovensko potencidl pri realizovani investicie do osobnej verejnej dopravy
uplatnit’ tieto technologické novinky do dopravnej praxe ako prvy ¢lensky stat EU.

Zavedenie vodnej dopravy ma potencidl poskytnut rieSenie vyssie popisanej kritickej situacie
v stlade s tym, ako ho identifikuje aj Program hospodarskeho a socialneho rozvoja a Uzemny
plan BSK, resp. hlavného mesta SR Bratislavy - teda yvznamne prispiet’ k zatraktivneniu
verejnej hromadnej dopravy oproti podmienkam pre vyuZivanie individuilnej
automobilovej dopravy, najmé v cestach za pracou a to nielen na izemi Bratislavy, ale v celom
Bratislavskom kraji. Tymto mdze prist’ ku zmene del’by prepravnej prace v prospech hromadne;j
dopravy, ¢o bude mat v kone¢nom dosledku vplyv na pestupné zniZovanie tlaku na
rozSirovanie ciest a parkovisk pre individudlnu automobilovi dopravu.




Predmetny projekt adresuje nasledujuce problémy/bariéry/ohrozenia, ktoré vyplyvaju
z aktudlnej dopravnej situdcie azaroven zprogndzy vyvoja demografickej Struktary
obyvatel’stva a nadvdzného vyvoja poziadaviek obyvatel'stva na kvalitu a kapacitu dopravného
systému v predmetnom tzemi:

— v dosledku vyznamnych suburbanizacnych a aglomera¢nych vplyvov v meste
Bratislava a jeho okoli sa neimerne zvySuji naroky na dopravu do hlavného mesta

— cestnd doprava so zvySujicim sa stupiiom automobilizacie vo vel'a pripadoch nie je
schopna saturovat ranné a veCerné migracné toky medzi mestom a jeho
suburbanizovanym zazemim

— aj v pripade vyrieSenia dopravnej situdcie na cestach, privadzajicich dopravu do
hlavného mesta napr. realizdciou rychlostnej cesty R7, ostane nevyrieSeny problém
poc¢tu automobilov na pretazenych vstupoch do hlavného mesta, resp. na najviac
frekventovanych dopravnych uzloch hlavného mesta (je viacero usekov na uzemi
hlavného mesta SR Bratislavy, ktoré maju intenzitu dopravy taku vysoku, ze dosiahnu
useku D1 Prievoz — Ruzinov uz teraz prevysuje funkénu troven E)

— aj v suvislosti s ndrastom motorizacie na Uzemi mesta a kraja nerieSenie problému
dopravnej infrastruktiry na vstupoch do hlavného mesta bude mat’ za nasledok
zhorSenie sucasnej situacie z hladiska nielen dopravy, ale aj vplyvov na Zivotné
prostredie vratane zdravia a kvalitu Zivota vSeobecne

— na zéklade progndzy vyvoja do roku 2045 mozno predpokladat’ stale sa zvySujtci dopyt
po dopravnych sluzbach v novo urbanizovanych resp. suburbanizovanych oblastiach
metropolitného regionu a vSeobecne v okoli Bratislavy, pricom celkovy narast
dopravnych vykonov v IAD oproti roku 2010 je na trovni 1,25 nasobku v roku 2040

— od roku 2004 stupol pocet osobnych vozidiel registrovanych v Bratislave z 165 075 na
311 051; Bratislava staticku aj dynamicka dopravu pri takomto néraste bez ti¢inného
rieSenia problému parkovania nezvladne.

Na vysSie uvedené problémy jasne poukazujii aj strategické dokumenty na komundlnej
a regionalnej urovni.

Ako Program hospodérskeho a socialneho rozvoja, tak aj Uzemny plan hlavného mesta SR
Bratislavy a Bratislavského samospravneho kraja sa na viacerych miestach venuje
problematike vyznamnych suburbanizaénych a aglomeraénych vplyvov v meste Bratislava
a jeho okoli, v dosledku ktorych sa neimerne zvySuji naroky na dopravu do hlavného mesta.
Opakovane spominanym problémom je najmi cestnd doprava, ktora aj so zvySujlcim sa
stupiiom automobilizacie vo vel'a pripadoch nie je schopna saturovat’ ranné a vecerné migracné
toky medzi mestom a jeho suburbanizovanym zazemim. V dokumentoch sa konstatuje, Ze
zatazenie ciest II. triedy na uzemi Bratislavy je 5 aZz 10 néasobne vicSie v porovnani s
priemernym zatazenim extravilanovych usekov tychto ciest. Aj v stvislosti s narastom
motorizacie na uzemi mesta a kraja nerieSenie problému dopravnej infrastruktury na vstupoch
do hlavného mesta bude mat’ za nasledok zhorSenie sucasnej situdcie z hl'adiska nielen dopravy,
ale aj vplyvov na Zivotné prostredie vratane zdravia. RieSenie tejto kritickej situdcie sa vidi v
zatraktivneni verejnej hromadnej dopravy oproti podmienkam pre vyuZivanie individudlnej
automobilovej dopravy, najmé v cestach za pracou a to nielen na izemi Bratislavy, ale v celom
Bratislavskom kraji. Tymito opatreniami moze prist ku zmene del’by prepravnej prace v
prospech hromadnej dopravy, ¢o bude mat’ v kone¢nom ddsledku vplyv na postupné znizovanie
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tlaku na rozsirovanie ciest a parkovisk pre IAD. Ako UP BSK, tak aj UP hlavného mesta SR
Bratislavy zahfna uvedené rieSenie aj medzi svoje zavizné regulativy.

Predpoklad narastu poctu prepravenych oséb lodnou dopravou po Dunaji, a to aj v ramci
vnutromestskej prepravy, sa konstatuje v ¢asti 12.6. Vodna doprava — Progn6za rozvoja osobnej
vodnej dopravy, UP hlavného mesta SR Bratislavy s tym, Ze tato skutoénost’ si vyziada v sulade
so stanovenymi cie'mi vybudovanie novych osobnych pristavisk na obidvoch brehoch Dunaja.

Pokial’ ide o region Trnavského samospravneho kraja, oba jeho hlavné strategické dokumenty
— PHSR a UP, takisto identifikujti ako jeden z problémov kraja rast individualnej dopravy pri
sucasnom poklese hromadnej dopravy a S nim suvisiace negativne uc¢inky na zivotné prostredie,
pricom podpora rozvoja hromadnych druhov dopravy ako Setrnych foriem dopravy vo vztahu
ku zZivotnému prostrediu je jednou zo zavdznych regulativ uzemného rozvoja Trnavského
samospravneho kraja.

PHSR TTSK navyse explicitne adresuje aj otdzku vodnej dopravy, ked’ okrem iného konstatuje,
ze v kraji st nedostatocne vyuzivané ekologickejsie druhy dopravy, vratane tej vodnej (Cast’ 2.3
Zhodnotenie sucasného stavu tizemia).

e. Popiste administrativnu. finanénti a prevadzkova kapacitu ziadatela a partnera
(v pripade. ze v projekte je zapojeny aj partner)

Administrativna kapacita

MDaV SR disponuje adekvatnym materialno-technickym zédzemim a dostatonymi internymi
kapacitami s naleZitou odbornou spdsobilostou a know-how pre realizaciu projektu v danej
oblasti. Popri internych kapacitaich bude MDaV SR pre tucely projektu vyuzivat
komplementarne externé kapacity.

Na projekte za MDaV SR, Sekciu vodnej dopravy budu participovat’ interni pracovnici vo
vykone nasledujucich funkeii:

- Projektovy manazér

- Finan¢ny manazér

- Asistent / administrativny

Financ¢na kapacita

Celkové vydavky projektu st vo vyske 33 038 236,80 € bez DPH, Prijimatel’ sa na
spolufinancovani celkovych opravnenych vydavkov (COV) projektu vlastnymi zdrojmi
nepodiela.

Prevadzkova kapacita
Prevadzkova kapacita bude zabezpecena kombinaciou internych a externych kapacit ziadatel’a.
Na projekte za MDaV SR, Sekciu vodnej dopravy budu participovat’ interni pracovnici vo
vykone nasledujucich funkeii:

- Odborny garant problematiky verejnej osobnej lodnej dopravy

Zaroven budu do prevadzky projektu zapojené nasledujtice externé kapacity:

- Dopravca (poskytovatel’ sluzieb vo verejnom zaujme), t.j. podnik alebo skupina
podnikov, ktoré poskytujii verejni osobni dopravu a ktory bude vybraty na zaklade
transparentnej verejnej sutaze v stlade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) €. 1370/2007 z 23. oktobra 2007 o sluzbach vo verejnom zaujme v Zeleznicnej a
cestnej osobnej doprave.
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Dopravca prepravi cestujucich na vopred stanovenych prepravnych relaciach podla
platného grafikonu vodnej dopravy za vopred stanovenych tarifnych a prepravnych
podmienok a pri splneni parametrov, ktoré st na takito dopravu kladené v sulade s
platnou zmluvou o sluzbach vo verejnom zaujme.

Finan¢né krytie tychto sluzieb bude zabezpecené v sulade s § 20a Zakona ¢. 338/2000 Z.
z. o vnutrozemskej plavbe v aktudlnom zneni, platnom od 1.1.2020.

- Zhotovitel’ diela (dodavatel’ jednotlivych prvkov obstaravanej infrastruktary) t.j. podnik

alebo skupina podnikov, ktory bude vybraty na zaklade transparentnej verejnej sutaze
v sulade s platnymi predpismi VO.
Zhotovitel’ zabezpeci po dobu G¢innosti Zmluvy o sluzbach vo verejnom zaujme (min. 5
rokov od podpisu Zmluvy), ze diclo ako funkény celok bude spdsobilé na riadne
pouzivanie na ucel, na ktory je uréené a zabezpeci udrzbu a servisné prehliadky diela v
sulade s Planom udrzby a servisnych prehliadok, a to v stlade so zmluvou, ktord bude
vysledkom verejného obstaravania.

8. Vysvetlite hlavné ciele NP (struc¢ne):
(ocakavany prinos k plneniu strategickych dokumentov, k socio-ekonomickému rozvoju oblasti
pokrytej OP, k dosiahnutiu cielov a vysledkov prislusnej prioritnej osi/Specifického ciela)

Hlavnym ciel’om narodného projektu Zavedenie pravidelnej osobnej lodnej dopravy po Dunaji
(Dunajbus) je:

- Zatraktivnenie verejnej osobnej dopravy prostrednictvom zavedenia novej, €asovo
uspornej pravidelnej linky verejnej osobnej vodnej dopravy efektivne prepojenej na d’alsi
systém dopravnej obsluhy mesta

- Znizenie dopravného pretazenia na vstupe do hlavného mesta SR Bratislavy, ako aj na
hlavnych tahoch mestom, prostrednictvom presunu casti migrujuceho obyvatel'stva
z individualnej automobilovej dopravy na novl verejni osobnu vodnu dopravu

- ZniZenie negativnych vplyvov na Zivotné prostredie a zdravie obyvatel'ov dotknutych
oblasti regionu prostrednictvom zniZenia mnoZzstva individualnej automobilovej dopravy
na vstupe do hlavného mesta SR Bratislavy, ako aj na hlavnych t'ahoch mestom

Pokial’ ide o Opera¢ny program Integrovana infrastruktira 2014 — 2020 (verzia 6.0), v Casti
2.4.2 Investi¢na priorita 71): Podpora multimodalneho jednotného eurdpskeho dopravného
priestoru pomocou investicii do TEN-T, konkrétne v podcasti 2.4.2.1 Specifické ciele
investi¢nej priority a ocakavané vysledky, sa uvadza, Ze pripadna realizécia investi¢nych aktivit
bude mat’ pozitivny vplyv na cely prilahly podunajsky region a prispeje k napliianiu cielov
dunajskej stratégie, prioritne pre plnenie ciela ,,1. ZlepSenie mobility a multimodality, la
Vnutrozemské vodné cesty*. Zaroven sa uvadza, ze vSetky projekty prioritnej osi st plne v
stlade s ciel'mi Dunajskej stratégie. Prednost’ dostane ekologicky pristup pri zabezpeceni tychto
cielov. Z vysledkov je relevantny vysledok e) vytvaranie predpokladov na zvySenie podielu
vodnej dopravy na del'be prepravnej prace.

Na zéklade vysSie uvedeného mozno konStatovat, Ze predmetny zamer NP je v silade so
strategickymi dokumentami naprie¢ vSetkymi uroviiami, ako aj s aktuidlne platnou
verziou OPII 2014 — 2020.

9. Oc¢akavany stav a meratel’né ciele
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V tejto Casti popiste oCakavané vysledky projektu s konkrétnym prinosom vo vztahu k rozvoju
oblasti pokrytej operacnym programom a zrealizovaniu aktivit. V tabulke niz§ie uved'te
projektové ukazovatele a iné udaje. Projektové ukazovatele musia byt definované tak, aby
odrazali vystupy/vysledky projektu a predstavovali kvantifikéciu toho, €o sa realizéciou aktivit

za pozadované vydavky dosiahne.

6

., Indikativna Aktivita Suvisiaci
oy, , . Meratel'ny o . .
Ciel' narodného projektu ) cielova projektu programovy
ukazovatel 7
hodnota ukazovatel
Zabezpecenie a
vybudovanie
P0351 - Pocet infrastruktiry
prepravenych potrebnej pre
cestujucich vodnou 800 000,00 prevadzku N/A
dopravou pravidelnej
linky osobnegj
vodnej prepravy
Zabezpecenie a
Zavedenie novej, ¢asovo vybudovanie
uspornej pravidelnej linky infraStruktiry
verejnej osobnej vodnej Pocet novych 5 potrebnej pre N/A
dopravy efektivne prepojenej | plavidiel prevadzku
na d’al$i systém dopravnej pravidelnej
obsluhy mesta linky osobnegj
vodnej prepravy
Zabezpecenie a
vybudovanie
Pocet infraStruktiry
vybudovanych 8 potrebnej pre N/A
a zmodernizovanyc prevadzku
h pristavisk pravidelnej
linky osobnej
vodnej prepravy

Iné 0daje, ktorymi je mozné

sledovat’ naplianie cielov narodného projektu (ak relevantné)

Indikativna Aktivita projektu
Ciel ndrodného projektu Ukazovatel cielova
hodnota
N/A N/A N/A N/A N/A

6 V odovodnenych pripadoch sa uvedena tabulka nevypliia, pri¢om je nevyhnutné do tejto Gasti uviest’ podrobné
a jasné zdovodnenie, preco nie je mozné uviest’ pozadované udaje.
" Narodny projekt by mal obsahovat’ minimalne jeden relevantny projektovy ukazovatel, ktory sa agreguje
do programového ukazovatel’a. Pri ostatnych projektovych ukazovatel'och sa uvedie N/A.
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10. BIizsi popis meratePnych ukazovatePov.

Predmetna Cast’ sa tyka projektovych ukazovatel'ov

Nazov ’n;eratel ného Pocet prepravenych cestujucich vodnou dopravou
ukazovatel'a
Akym sposobom sa | Z verejne dostupnych udajov zverejnenych na webovom sidle
budu ziskavat’ data? Prijimatela.
i "ného y , 1
il ’meratel e Pocet novych plavidiel
ukazovatel'a
Akym sposobom sa | Z verejne dostupnych udajov zverejnenych na webovom sidle
budu ziskavat’ data? Prijimatel’a.
Ao ,meratel e Pocet vybudovanych a zmodernizovanych pristavisk
ukazovatela
Akym sposobom sa | Z verejne dostupnych udajov zverejnenych na webovom sidle
budu ziskavat’ data? Prijimatel’a.
11. O¢akavané dopady
Zoznam prinosov a pripadnych inych dopadov, ktoré sa daju ocakavat
pre jednotlivé cielové skupiny
Dopady Cielova Poget!?
skupina
Znizenie negativnych vplyvov na | Siroka Miestni obyvatelia obct
zivotné prostredie (znizenie emisii | verejnost’ podunajského regiénu a spadové

CO2, NO2 a PM10, wvytvorenie
novych moznosti prepravy
ekologickou vodnou dopravou)

oblasti tychto obci: 70 000

Vytvaranie predpokladov na
zvySenie podielu vodnej dopravy na
del'be prepravnej prace

Prepravcovia
a operatori
pdsobiaci v
oblasti vodnej

dopravy
Uspora ¢asu cestovania Siroka Miestni obyvatelia obci
verejnost’ podunajského regionu a spadové
oblasti tychto obci: 70 000
Uspora prevadzkovych nakladov Siroka Miestni obyvatelia obci
vozidiel verejnost’ podunajského regionu a spadové

oblasti tychto obci: 70 000

8 V odovodnenych pripadoch sa uvedena tabulka nevypliia, pri¢om je nevyhnutné do tejto Gasti uviest’ podrobné

a jasné zdovodnenie, pre¢o nie je mozné uviest’ pozadované tidaje.

%V pripade viacerych meratel'nych ukazovatelov, dopliite tabul'ku za kazdy meratel'ny ukazovaterl’.
10 Ak nie je mozné uviest podetnost cielovej skupiny, uved’te do tejto asti zddvodnenie.
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12. Aktivity
a) Uved'te detailnejsi popis aktivit.

Predmetom aktivit projektu je realizacia potrebnych predpokladov pre zavedenie linky osobnej
vodnej prepravy s nasledujucimi charakteristikami:

DUNAJBUS je linka osobnej vodnej kyvadlovej dopravy, obsluhujuca komunitu miest a obci
v ramci Podunajského regionu, ktory sa tiahne od Bratislavy az po vodna nadrz Gabcikovo.
Zéakladnym ciel'om je poskytnut komfortnu a pohodInu prepravu, ktora usetri obyvatel'om tohto
regionu Cas, naklady a zaroven umozni zniZenie poctu automobilov na zatazenych cestach,
atym aj znizenie dopadov na zivotné prostredie. DUBAJBUS sa vyznacuje spolahlivostou
Casu prepravy, flotilou modernych plavidiel na baze hybridnej technoldgie arozumnymi
prepravnymi ndkladmi, ktoré ako celok poskytuji cestujucim vysoku pridant hodnotu sluzieb.
DUNAJBUS operuje Vv regione, ktory sa vyznaCuje mimoriadne vysokou dopravnou
zatazenostou, tiahne sa az 50 km pozdiz Dunaja a méa viac ako 70 000 obyvatelov. Vaésina
obyvatel'ov dochadza za pracovnymi alebo Studijnymi povinnostami do Bratislavy, ¢o sa v
sucasnosti prejavuje v Case rannej a poobednej Spicky dlhymi kolonami motorovych vozidiel,
ktoré maji vyrazne negativny dopad na kvalitu Zivota a zivotného prostredia. Cielovymi
cestujicimi st l'udia, pre ktorych je komfort, spol'ahlivost’ a ¢as prepravy kl'icovy, a ktori st
ochotni pre takuto pridanu hodnotu zmenit’ svoje doterajSie navyky cesty osobnymi vozidlami
a vyuzit’ sluzby verejnej vodnej prepravy ako stcast’ integrované¢ho dopravného systému mesta
Bratislavy. DUNAJBUS obsluhuje nasledujicu siet’ pristavisk: Bratislava— DEVIN, Bratislava
—RIVER PARK, Bratislava - EUROVEA, Bratislava - PETRZALKA, Bratislava— CUNOVO,
Hamuliakovo, Samorin, Vojka nad Dunajom/Kyselica. Vychodiskovym ciel'om je realizovat 4
000 preprav denne, ¢o za rok predstavuje cca 1,2 milidona preprav.

Dunajbus operuje flotilu unikatnych piatich plavidiel s kapacitou az 125 cestujucich, schopnych
ekologickej prevadzky na baze elektrického pohonu shybridnym zdrojom energie
z dieselovych generatorov a batérii s moznostou dobijania batérii aj z nabijacich stanic
umiestnenych na pontéonoch. Plavidla dosahuju vysoka rychlost 40 km/h, ¢o umozZiuje
prevadzku pocas $picky v 15-minttovych intervaloch atrvanie plavby z najvzdialenejsej
zastavky Samorin do centra Bratislavy 38 minit, pri¢om aktualne trvanie cesty s vyuZitim
osobného vozidla je dvojnasobné az trojnadsobné. Cena zékladného jednosmerného listka
vychadza €1,80, pri predplatenom listku €1,30. Sluzba bude zapojend do integrovaného
systému verejnej hromadnej dopravy v Bratislavskom kraji.

V projekte je vyuzita existujuca infrastruktira, vyuzitelna pre vodnu prepravu (existujuce
pristaviska Hamuliakovo a Samorin) a zaroven dobudované potrebna nova infrastruktura tak,
aby pravidelna linka osobnej vodnej prepravy mohla operovat’ s nasledujicimi zastavkami:
BRATISLAVA - DEVIN

BRATISLAVA - RIVER PARK

BRATISLAVA — EUROVEA

BRATISLAVA - PETRZALKA

BRATISLAVA — CUNOVO

HAMULIAKOVO

SAMORIN

VOJKA NAD DUNAJOM

NN E
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HLAVNE AKTIVITY

Aktivita 1 Zabezpecenie a vybudovanie infrastruktury potrebnej pre prevadzku pravidelnej
linky osobnej vodnej prepravy

Predmetom aktivity je zabezpecenie a vybudovanie nasledujucej infrastruktiary, ktora je
potrebnd pre prevadzku pravidelnej linky osobnej vodnej prepravy:

e vybudovanie komplexného inteligentného linedrneho dopravného systému verejnej
osobnej vodnej dopravy po rieke Dunaj, schopného splnit’ pozadované parametre a
pozostavajiceho zo vzajomne kompatibilnych:

o 5ks plavajacich zariadeni urCenych na prepravu osob (plavidla) a

o suboru plavajucich zariadeni urenych na pristavenie plavidiel a ich nabitie
(pontony/vinolamy), vratane vSetkych suvisiacich sluzieb nevyhnutnych pre
vyrobu, dodanie, inStalaciu a sfunkénenie Dopravného systému, tak aby bol
okamzite pripraveny na prevadzku,

e zabezpecenie d’alSej podpornej infrastruktiry a prac:
o vybudovania parkoviska pre potreby pristaviska pre osobnu lodnti dopravu
V extravilane obce Samorin,
o vystavby trafostanic, na ktoré bude Dopravny systém v jednotlivych
pristaviskach napojeny,
o napojenia niektorych komponentov pristavisk na vSetky inZinierske siete
(kanalizacia, voda, elektrika).

Opis hlavnych funkénych parametrov Dopravného systému:

Frekvencia sluzieb Dopravného systému

Dopravny systém musi umoznovat’ celoro¢nt prevadzku (okrem situécii, kedy je prislusSnym
organom zakdzana plavba po Dunaji) podla cestovného poriadku, popisan¢ho v nizsie
uvedenom orientacnom grafikone, ktory zabezpecuje naplnenie nasledujliicich funkénych
predpokladov udrzatel'nej osobnej prepravy:
- prepravnej kapacity, ktora bude dostato¢na pre ciel'ovu oblast’ (najma poc¢as hodin
dopravne;j $picky),
- frekvencie prepravy, ktora bude dostato¢na, aby prilakala dostatok cestujtcich,
- stability prepravy aj pocas zlého pocasia.
- komfortu prepravy, ktora bude nastavena tak, aby bol minimalizovany ¢as ¢akania
prichadzajucich a odchadzajucich cestujucich.

Primestska obsluzna osobna lodna doprava "DUNAJBUS" Samorin - Ba EUROVEA Cestovny poriadok v pracovné dni

[ [ T T 7T T T T [ 1 [ [T T 1 [T 1 km
20:35(19:35 1735 1315 15 9:15 pr. | 33 Devin
20:13|19:13 17:13 12553 10:53 8553 od. | 23 Bratil, - RIVERPARK
20:10(19:10 18310 17:42 17:27 17:12 17:10 1642 16:27 1557] 1542 [15:27|14:50[ 13550 | 12:50 1158 1050 10:02 9:50 932 917 902 | 850 | 832 | 817 | 8:02 732 717 [ 702 | pr. | 23
20:07(19:07 18:07 17:07 14:47| 1347 | 1247 1155 1047 959 947 929 9:14 859 | 847 | 829 | 8:14 | 7:59 7:29 | 714 | 659 | od. aratisl -5, ). Krdfa
20:04(19:04 18:08 17:04 14:44(13:44 | 1244 1152 1044 9556 944 926 9:11 856 | 8:44 | 826 | 8:11 | 7:56 726 | 7:11 | 656 | pr. | 22
20:01(19:01 18:01 17:01 14:41(13:41 | 1241 1149 1041 953 941 923 908 853 | 841|823 | 808 | 7:53 7:23| 7.08 | 653 | od. aratisl - EUROVEA
19:58| 18:58 17:58 16:58 15:58 1438|1338 | 12:38 1146 1038 950 938 9:20 905 850 | 8:38 [ 820 | 805 | 7:50 | 7:38 | 7:20 | 7:05 | 650 | pr. | 21
19:33(18:33 17:33 16:33 15:33 14131343 | 12:13 1121 1013 913 813 713 od. c

5 Cufiovo

19:30(18:30 17:30 16:30 15:30 14:10[13:10 | 12:10 1118 10:10 910 810 7:10 pr.

19:27(18:27 17:27 17:12 16:57 16:42 1627 16:12 15557 15:42 1527
19:24(18:24 17:24 17:09 16:54 16:39 16:24 16:09 15:54 15:39 15:24

15:12
15:09

14:57|14:07| 13:07 | 12:07 11:15 10:07 922 907 852 837 822 | 807|752 | 7:37 | 7:22 | 7:07 | 6:52 | 637 | 622 | od.
14:54(14:04( 13:04 [ 1204 1112 1004 9:19 9:04 849 834 819 | 804 | 7:49 | 7:34 | 7:19 | 7:04 | 6:49 | 634 | 6:19 | pr.

19:20|18:20 17:20 17:05 16:50 16:35 16:20 16:05 15:50 15:35 15:20| 15:05 |14:50| 14:00( 13:00 | 12:00 11:08 10:00 915 9:00 845 830 815 | 8:00 | 7:45 | 7:30 | 7:15 | 7:00 | 645 | 6:30 | 6:15 | od. | O
19:17 11:05 pr.

19:11
31 | 30 [ 29 | 28 [ 27 | 26 | 25 | 24 | 23 | 22 [ 21

10:49
0 [ 19| 18 | 17 | 16 | 15 | [13 [ 12 [1n] 0] o9 8 | 7 6 | 5 a3/ 2 1
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km L T T 7T T T T 7 [T L T T T [T T 1 ]
Devin 0 | oa 920 o B2 1740 1540 2040
arati veroank |26 B 935 135 1335 1755 1955 2055
§ 16 od. | 7:05 [ 7:20 | 7:35 8:05 | 8:20 | 8:35 9:05 9:38 10:38 11:38 12:38 13:38 14:15 14:30 14:45 15:00 15:15 15:30|15:4516:00 16:30 16:45 17:00 17:15 17:30 17:45 18:00 18:15 19:00 20:00 21:00
arats 5.1 et or. 941 1041 1141 12:41 1341 1418 14:33 1448 1503 15:18 1533[1548(1603 1633 1648 1703 17:18 17:33 17:48 1803 18:18 1903 20:03 2103
. od. 9:44 10:44 11:44 12:44 13:44 14:21 14:36 14:51 15:06 15:21 15:36|15:5116:06 16:36 16:51 17:06 17:21 17:36 17:51 18:06 18:21 19:06 20:06 21:06
sratl - EUROVER or. 947 1047 1147 12:47 1347 1424 14:39 14554 1509 1524 153915:54(1609 1639 16:54 1709 17:24 17:39 17:54 1809 18:24 1909 20:09 2109
' od. 7:01 9:50 10:50 11:50 12:50 13:50 1427 14:42 14:57 1512 15:27 15:42[15:57 |16:12 16:24 16:42 16557 17:12 17:27 17:42 1757 18:12 1827 19:12 2012 2112
e o | e 806 1015 11:35 125 1335 1415 1649 183 1937 2037 23 231 230
uuuuu od. 8:09 10:18 11:18 12:18 13:18 14:18 16:52 18:40 19:40 20:40 21:40 6 lin. 6lin
Hamuliak 2 P 7:35 | 7:50 | 8:05 [8:12 | 8:35 [ 850 9:05 9:35 10:21 11:21 12:21 13:21 14:31 14:55 15:10 15:25 15:40 15:55 16:10|16:25|16:40 16:55 17:10 17:25 17:40 17:55 18:10 18:25 18:43 18:55 19:43 20:43 21:43
od. | 738 | 753 | 808 |815| 838 853|908 938 1024 11:24 1224 1324 1420 1458 1513 1528 1543 1558 1613 |16:28|16:43 16:58 1713 17:28 17:43 17:58 1813 1828 18:45 1858 19:45 20:46 2146
Lamori 37 pr. 7:42 7:57 | 8:12 [ 8:19 | 8:42 |8:57|9.12 9:42 10:28 11:28 12:28 13:28 14:28 15:02 15:17 15:32 15:47 16:02 16:17|16:32|16:47 17:02 17:17 17:32 17:47 18:02 18:17 18:32 18:50 19:02 19:50 20:50 21:50
od. 10:31 18:53
Vojka n/Dunajom pr. 10:46 19:08
T ER I I I A N B T T P R [T =l lnlalalelslalslsl7]ls [ nlals spolu 71jéed 71jizd
U ; ¢ s o N N cEN o DNEN e s o NN ¢ s c DNEE - s o
Cestovny poriadok v diioch pracovného volna
14 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 5 2 1 km
20:15 18:15 16:15 14:15 12:15 10.15 8:15 pr. 37 Devin
19:53 17:53 15:53 [2i55] 11:53 9.53 7:53 od. 21 .
Bratisl. - RIVERPARK
20:59 | 19:50 | 18:59 [ 17.50 | 16:50 | 15:50 [14:50[13:50| 12:59 |11:50]10:59] 9:50 | 8:50 | 7:50 | pr. | 21
20:56 | 19:47 | 18:56 | 17:47 | 16:47 | 15:47 |14:47 [13:47 | 12:56 | 11:47|10:56 | 9:47 | 8:47 | 7:47 | od. Bratisl. - Sad ). Krdfa
20:53 | 19:44 | 18:53 | 17:44 | 16:44 | 15.44 |14:4413:44| 12:53 | 11:44|10:53| 9.44 | 8:44 | 7:44 | pr. : :
20:50 | 19:41 | 18:50 | 17:41 | 16:41 | 15:41 |14:41[13:41 | 12:50 | 11:41|10:50| 9:41 | 8:41 | 7:41 | od. Bratisl. - EUROVEA
20:47 | 19:38 | 18:47 | 17:38 | 16:38 | 15:38 |14:38 13:38| 12:47 | 11:38|10:47| 9:38 | 8:38 | 7:38 | pr. :
20:22 | 193 | 18:22 | 17:13 | 0:00 | 15.13 |14:13|13:13| 12:22 |11:13|10:22| 9:13 | 813 | 7:13 | od. | Cuttovo
u
20:19 | 19:10 | 18:19 | 17:10 | 16:10 | 15:10 |14:1013:10| 12:19 |11:10|10:19| 9:10 | 8.10 | 7:10 | pr.
20:16 | 19:07 | 18:16 | 17:07 | 16:07 | 15:07 |14:07|13:07| 12:16 [11:07|10:16| 9:07 | 807 | 7:07 | od. | Hamuliakovo
20:13 | 19:04 | 18:13 | 17:04 | 16:04 | 15:04 |14:04 [13:04| 12:13 | 11:04|10:13| 9:04 | 8:04 | 7:04 | pr.
20:09 | 19:00 | 18:09 | 17:00 | 16:00 | 15:00 |14:00|13:00| 12:09 | 11:00|10:09 | 9:00 | 8:00 | 7:00 od. 0 Lamorin
20:06 18:06 12:06 10:06 pr.
19:50 17:50 11:50 9:50 od. Vojka n/Dunajom
14 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 B 2 i
2 1 3 2 1 3 21 3 2 1 3 2 1
km 1 2 3 a5 [6]7[8]o w0[n[n[1]n [
Devin 0 | od | 820 10:20 12:20 14:20 16:20 18:20(19:30[20:20
aratisl - RiveRpARK T|16_|_pr. | 835 10:35 12:35 14:35 16:35 18:3519:45 2035 ||
16 | od. | 838 | 9:40 |10:38|11:40| 12.38 |13:40|14:38| 15:40 | 16:38 | 17:40 | 18:38| 19:40| 20:38| 21:40
hiavné dopravné linky
aratisl. - sad . Krda pr. | 841 | 943 [10:41[11:43| 12:41 [13:43|14:41(15:43|16:41| 17:43 | 18:41 | 19:43 | 2041 | 21:43
: : od. | 844 | 946 |10:44|11:46| 12:44 |13:46 | 14:44| 1546 | 16:44| 17:46 | 18:44| 19:46 | 20:44 | 21:46 T
Bratisl. - EUROVEA pr. | 847 | 949 [10:47|11:49| 12:47 [13:49|14:47| 1549 | 16:47| 17:49 | 18:47 | 19:49 | 2047 | 21:49
od. | 850 | 9:52 |10:50 [11:52| 12:50 |13:52(14:50|15:52 | 16:50| 17:52 |18.50| 19:52 [ 20:50| 21:52 obsluzné a taristické linky
Cutovo 3 | Pr | 915 | 1007 | 185 |12:17 | 13105 | 14:17 15015 16:17 | 17:15 | 18:17 |19:15 | 20:17 | 21:15 | 22:17
od. | 918 | 10:20 |11:18 [12:20| 16:18 |14:20(15:18|16:20|17:18| 18:20 | 19:18| 20:20  21:18| 22:20
Hamuliakovo 3 | P | 921 | 1023|1121 |12:23] 1321 |14:23|15:2116:23|17:21 | 18:23 | 19:21 | 20:23 |20:21 | 22:23
od. | 924 | 1026 |11:24 [12:26 | 13:24 |14:26(15:2416:26 | 17:24| 18:26 | 19:24| 20:26 | 21:24 | 22:26 Turisticé linky
Samorin 37 | pr. | 928 | 1030 | 11:28(12:30| 13:28 |14:30|15:28|16:30(17:28| 18:30|19:28| 20:30 | 21:28 | 22:30
od. | 931 1131 17:31 19:31
Vojka n/Dunajom pr. | 947 11:47 17:47 19:47
1 2 3 a5 [6]7 89 [10[u[1n|13]1n
1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2 3 1 2

Environmentalne aspekty Dopravného systému

Dopravny systém musi umoznovat’ nasadenie pohonu s efektivnym vyuZitim "Cistej energie",
teda pohonu, ktory umoziiuje maximalne mozné efektivne vyuZitie batérii ako zdroja elektrickej
energie pre elektricky pohon popri prevadzke s vyuZzitim konvencéného diesel-elektrického
pohonu, pricom cisto elektrickd prevadzka (teda prevadzka, pri ktorej pohon plavidla erpa
elektricktl energiu z batériového systému) bude v rozsahu minimalne 40% z celkového Casu
prevadzky.

SpoPahlivost’ a bezpecnost’ prepravy Dopravného systému

Dodany Dopravny systém pri zohl'adneni vlastnosti rieky Dunaj na jednotlivych usekoch toku
(sila/rychlost’ pradenia, vysoky/nizky stav vody, povodne a ladochody, poveternostné
podmienky a ich vplyv (napr. viny)), nésledkov pocasia, pripadnych problémov s dostupnymi
plavidlami alebo nasledkami mnoZstva cestujtcich pocas $pic¢ky a spésobu vyviazania plavidiel
v pontdénoch s ohl'adom na podmienky v r6znych usekoch Dunaja musi:
disponovat’ technickymi parametrami umoziujicimi celoro¢nt prevadzku,

minimalizovat’ mozné meskania spdsobené internymi alebo externymi faktormi,
zaistit maximalnu bezpecnost’ prevadzky a primerany komfort cestujucich.
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Aspekty inteligentnej dopravy

Na zabezpecCenie efektivnosti Dopravného systému sa vyzaduje aplikdcia najmodernejSich
nastrojov inteligentnej dopravy, umoziujicich najvy$$iu mozni Uroven automatizacie vo
vSetkych oblastiach prevadzky plavajicich zariadeni, ale najmd v rédmci vyvdzovania
a dokovania, rychlonabijania, riadenia zdroja elektrickej energie, predchadzania kolizidm,
podpory rozhodovania, komunikécie, informacného manazmentu, atd’. Koncept inteligentného
dopravného systému vyrazne presahuje prvky '"inteligentnosti" samotnych plévajiacich
zariadeni, a vyzaduje si minimalne nasledovné funkéné parametre:

integrovanie jednotlivych prvkov (komponentov) Dopravného systému do
funk¢éného celku,

najvyssiu moznu uroven automatizacie procesov (najma klItacovych procesov
rychlonabijania a vyvézovania plavidiel),
vzagjomnu kompatibilitu a interoperabilitu
Dopravného systému,

vzdjomnu kompatibilitu infrastruktirnych prvkov (senzory, automatizované
systémy, telemetrie kl'uCovych parametrov jednotlivych prevadzkovanych
zariadeni, resp. iné zdroje tdajov) a softvérovych prostriedkov pre ziskavanie
telemetrie klI'icovych parametrov jednotlivych prevadzkovanych zariadeni,
inteligentny manazment informacii 0 stave infraStruktury pre ucely efektivnej
udrzby, fyzikalnych a meteorologickych informacii,

inteligentny monitoring, zalozeny na real-time dynamickych informaciach
0 lokalizacii a parametroch plavidiel, umoziujici v€asné rieSenie krizovych
situacii,

inteligentny systém podpory rozhodovania, predikcie a alarmovych stavov pri
nestandardnych situaciach,

spolo¢ntt  komunika¢nt platformu poskytujiicu prostriedky pre vzajomnu
komunikaciu komponentov Dopravného systému, spolahlivé ulozenie udajov
pripadne podporu pre spracovanie datovych tokov.

jednotlivych  komponentov

Opis hlavnych vykonnostnych parametrov Dopravného systému:

Parameter Hodnota
1. | Maximélny casovy interval medzi lodnymi spojeniami | 15 minut
pocas dopravnej Spicky
2. | Maximalny cas cakania plavidla v pristavisku pocas | 8 minut

nastupovania a vystupovania cestujucich

kalendéarny rok

3. | Maximalny pocet dni obmedzenia prevadzky za 1|20

Vykonévanie udrzby dopravného systému

Vyluéne mimo
prevadzkovych
hodin a
zapojenim
rezervného
plavidla

Maximalny  ¢as  trvania  procesu  priebezného
rychlonabijania  batérii  plavidiel rychlonabijacimi
stanicami umiestnenymi na pristavacich plochach linky

(priebeznym sa mysli rychlonabijanie, realizované v Case,

& minut
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kedy je plavidlo vyviazané v pristavisku za ucelom
nastupovania a vystupovania cestujucich).

Do tohto maximalneho ¢asu sa zapocitava ¢as, potrebny na
mechanické a elektrické pripojenie lode na pripojku na
pontdne, postupné dosiahnutie plného nabijacieho vykonu
pre ucely nepretaZzovania siete, nabijanie batérii pri plnom
vykone nabijania, postupné znizenie nabijacieho vykonu
az na 0 pre ucely nepretazovania siete a mechanické a
elektrické odpojenie lode od pripojky na pontone.

Odporucané trvanie jednotlivych operécii stvisiacich
s rychlonabijanim je uvedené v tabul’ke nizsie:

Operacia Trvanie
vV min.
1. Mechanické a elektrické | 0,5
pripojenie lode na pripojku na
pontone

2. Postupné dosiahnutie plného | 0,5
nabijacieho vykonu pre ucely
nepretazovania siete

3. Nabijanie batérii pri plnom | 6
vykone nabijania
4. Postupné znizZenie nabijacieho | 0,5
vykonu az na 0 pre ucely
nepretazovania siete

5. Mechanické a elektrické | 0,5
odpojenie lode od pripojky na
pontone

Pozn. jednd sa o odporacané orientacné hodnoty, nie
0 z&viazné udaje.

Kompatibilita medzi plavidlom a automatickym
rychlonabijacim systémom ponténu pri  zohladneni
dynamickych charakteristik pohybujiceho sa plavidla,
parametrov  energetického transferu a parametrov
pripojenia,

Kompatibilita medzi riadiacim systémom batérii plavidla a
jednosmernym  nabijacim  systémom  umiestnenym
V ponténe

Spdsob vyviazania plavidla k pontonu pocas procesu
vyvézovania/kotvenia

Automaticky

Typ systému  vyvdzovania/kotvenia plavidla (napr.
vakuovy/magneticky, a pod.)

Automaticky

10.

Spdsob pripojenia (mechanického aj energetického)
nabijaciecho systému plavidla do systému rychleho
nabijania umiestneného v pontone

Automaticky

11.

Sposob kontaktu medzi nabijacim systémom plavidla a
systémom rychleho nabijania umiestnenym v pontone

Automaticky

12.

Sposob prenosu dat medzi plavidlami a ponténmi

Bezdrtovy
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13.

Adaptabilita riadenia rychlosti a trasy plavidla za ucelom
dopravenia plavidla do wurCenej lokality, resp. jeho
umiestnenia pocas jednotlivych dokovacich operacii ¢o
najbezpecnejSim spdsobom, presne a bezchybne, a to s
ohl'adom na poveternostné a riecne podmienky

14.

Fungovanie systému pocCas noci, resp. za podmienok
zhor$enej viditel'nosti (napr. hmla, dazdivé pocasie)

15.

Automatizovany systém riadenia vratane riadiaceho centra
pre riadenie prevadzky

16.

Bezdrotové pripojenie k internetu pre cestujucich na
pontdne a plavidle s pouzitim WMN technoldgie

17.

Moznost' dobijania najCastejSie pouzivanych mobilnych
zariadeni na pontonoch aj plavidlach - centrélna rozvodna
napdtim na 230 V s moznost'ou modifikacie vystupného
konektora (aktudlne je vyZzadovany Standard USB-C a
Lightning plus) pre ponton v ramci centralneho
nabijaciecho bodu a pre plavidla tak, aby boli nabijacie
body dostupné zo sedadiel

18.

Distribuovanost: komponenty spolo¢nej SW platformy
budi prevadzkovateI'né ako sietovo previazané softvérové
prvky umiestnené v definovanej sietovej schéme, pre
zabezpecenie Skalovatelnosti je potrebné zabezpecit' aj
moznost’ pripojenia d’al§ich podobnych komponentov.

19.

Komunikdcia  medzi  jednotlivymi  komponentmi
Dopravného systému bude postavend na vymene udajov
prostrednictvom sprav, tradicnymi modelmi queueing
a publish-subscribe pripadne ich kombinaciou. Musi
podporovat’ doruCovanie sprav so zarukou ich poradia
rovnako ako aj paralelné spracovanie a vyvaZovanie
zéataze pri spracovani sprav. Jadro spolocnej komunikacne;j
platformy musi spristupfiovat’ vzajomni komunikaciu
jednotnym  sposobom  prostrednictvom  aplika¢nych
rozhrani, ktorych popis a integracny manual bude sucast’ou
dodavky.

20.

Komponenty dopravného systému musia mat’ zavedeny
efektivny systém riadenia pristupu zalozeny na principe
"need-to-know", pricom k publikovanym tdajom vyuzivat’
API management

21.

Operativne ulozisko musi poskytovat’ perzistenciu udajov
vystupujucich v komunikacii, priom svojou povahou
zabezpe¢i odolnost’ voci vypadkom. Pre jednotlivé
komponenty riesenia bude k dispozicii d’alSie tlozisko s
nerelacnou databdzou pre zabezpeCenie uchovavania
spracovanych dat.

22.

Spracovanie dat v pride (Stream Processing) musi
poskytnut’ prostriedky pre spracovanie tokov dat
vredlnom cCase, priCom umozni udajové toky
skombinovat’, rozdel'ovat’ ¢i transformovat’.

23.

Inteligentny monitoring musi zabezpecovat vykon
minimalne nasledujucich uloh:
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zhromazd’'ovat’ metriky z akychkol'vek zariadeni,
systémov a aplikdcii v ramci dodanej infrastruktiry,
zistovat’ problémové stavy v ramci prichadzajuceho
toku metrik automaticky nastavenim prahov (vysoko
flexibilné  moznosti  definovania  podmienok,
viacnasobné urovne zavaznosti, analyza pricin,
detekcia anomalii, predikcia trendov),

vizualizovat’ prostrednictvom rozhrania prehladu IT
prostredia— grafy, sietové mapy, prezentacie, drill-
down reporty),

informovat zodpovedné osoby o udalostiach, ktoré
nastali, napr. prostrednictvom dashboardu, emailu,
SMS a pod.,

opravit’ problémy automaticky, pokial je to mozné,
eskalovat’ problémy podl'a flexibilnych pouZzivatelom
definovanych trovni sluzieb,

prisposobit’ spravy na zaklade role prijemcu,

moznost’ roz8irit monitoring prostrednictvom API
0 dalSie vlastné rozsirenia

24. | Inteligentny monitoring musi zhromazd’ovat’ minimalne
informacie tykajlce sa:
- aktudlneho stavu energetickych technologii na
plavidlach a pontéonoch
- bilanéného stavu energetickych technologii na
plavidlach a pontonoch
- aktualneho stavu o cestujucich na jednotlivych
komponentoch
- bilanného stavu o cestujucich na jednotlivych
komponentoch
- aktualne informéacie 0 stave plavebnych
a meteorologickych veli¢in na plavidlach a ponténoch
- aktudlne informacie o stave plavebnej cesty ziskavané
z externého prostredia
- audiovizualne informacie ziskavané =z plavidiel
a pontobnov
25. | Inteligentny systém funkcie prediktivnych informacii

0 prevadzke dopravného systému musi zabezpecovat
vykon minimalne nasledujicich tloh:

Identifik4ciu koliznych situécii a navrh opatreni na ich
minimalizaciu,

Automatické  rieSenie  pripadnych  problémov
vyskytujucich sa na plavidle, pontonoch a
Vv podmienkach dopravy ako su ndhla zmena
poveternostnych, hydrometeorologickych podmienok,
kolizie, atd’.

Upozornenie  UCastnikov ~ systému na  iné
nebezpeCenstvd  stvisiace so situaciou v okoli
dopravnej cesty,

Vizualizaciu neStandardného stavu v Dopravnom
systéme pre riadiace centrum.
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- automatické navrhnutie scenarov rieSeni
nestandardnych situacii, resp. vykonanie
automatizovanych akcii pokial’ st mozné.

- automatické zdiel'anie vyznamnych zmien v systéme
a zaslanie odporucanych opatreni kompetentnym
osobam vratane kapitanov plavidiel a ich posadok

26.

Technicko-systémové prostriedky (nevyhnutny HW

a SW) pre podporu zdielania minimélne nasledujticich

informacii s cestujicimi na ponténoch a plavidlach:

- Automatické sledovanie a zobrazovanie ¢asu prichodu
plavidiel (na pontéonoch, ako aj na plavidlach)
a upozornenie na pripadné meskanie,

- Automatizované pocitanie a kontrola nastupujticich
a vystupujucich l'udi z plavidiel (resp. evidencia poctu
cestujucich na plavidlach).

217.

Miniméalna doba archivicie informécii, dostupnych
Vv ramci dispecerského riadenia

1 rok

28.

Preferované rieSenie na uchovanie a analyzu udajov

Standardné
cloudové rieSenia
a néstroje

29.

Moznost definovania aUpravy (pridania, rozSirenia,
zuzenia, odstranenia) veli¢in aich zdrojov (snimacov)
Vv ramci inteligentného monitoringu a riadenia dat: pocas
prevadzky musi mat’ objednavatel’ moznost’ modifikovat’
prvotne nastavené monitorované veli¢iny a musi mat’
moznost’ ich rozSirenia. Zaroven bude objednavatel’ moct’
doplnit’ takéto informacie do vizualizaéného a riadiaceho
systému riadiaceho centra
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PODPORNE AKTIVITY

Podporna aktivita Riadenie projektu

V ramci predmetnej aktivity bude zabezpecené vecné a finanéné riadenie projektu v stlade
s uc¢innou Zmluvou 0 poskytnuti NFP a zaroven monitoring projektu.

Podporna aktivita Publicita a informovanost’

V ramci predmetnej aktivity budu realizované aktivity informovania verejnosti v stlade
s platnym Manualom pre informovanie a komunikaciu.

b) V tabulke nizSie uved’te ramcovy popis aktivit, ktoré budi v ramci identifikovaného
narodného projektu realizované a ich prepojenie so Specifickymi ciel'mi.

Nazov aktivity Ciel’, ktory ma byt’ | Sposob realizacie | Predpokladany
aktivitou (ziadatel’ a/alebo pocet mesiacov
dosiahnuty (podPa | partner) realizacie
sekcie Oc¢akdavany aktivity
stav)

Aktivita 1 Zabezpecenie a | Zavedenie novej, ziadatel’ 24

vybudovanie ¢asovo Usporne;j

infrastruktury potrebne;j pravidelnej linky

pre prevadzku pravidelnej | verejnej osobnej

linky osobnej vodnej vodnej dopravy

prepravy efektivne prepojenej
na d’alsi systém
dopravnej obsluhy
mesta

Podporna aktivita Riadenie | Zabezpecenie ziadatel’ 24

projektu riadenia projektu

Podporna aktivita Publicita | Zabezpecenie ziadatel’ 24

a informovanost’ publicity
a informovanosti o
projekte v zmysle
Manualu pre
informovanie
a komunikéciu OPII
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13. Rozpocet

Jasne uvedte, ako bol pripravovany indikativny rozpoéet a ako spifia kritérium ,,hodnota za
peniaze®, t. j. akym sposobom bola odhadnuta cena za kazda polozku, napr. prieskum trhu,
analyza minulych vydavkov spojenych s podobnymi aktivitami, nezavisly znalecky posudok, v
pripade, ak priprave projektu predchadza vypracovanie Stidie uskutocnitelnosti, ktorej
vysledkom je, o. i. aj urCenie vysky alokacie, je potrebné uviest’ tito Studiu ako zdroj urcenia
vysky finan¢nych prostriedkov. Skupiny vydavkov dopliite v stilade s MP CKO ¢. 4 k ¢iselniku
opravnenych vydavkov v platnom zneni. V pripade opera¢nych programov implementujicich
infrastrukturne projekty, ako aj projekty stvisiace s obnovou mobilnych prostriedkov, sa do
ukoncenia verejného obstaravania uvadzaji polozky rozpoctu len do urovne aktivit.

Pripravovany rozpocet bol zostaveny s vyuzitim informacii, ktoré boli ziskané v ramci
prieskumov trhu za uéelom stanovenia predpokladanej hodnoty jednotlivych zakaziek. Pocas
realizacie uvedenych prieskumov trhu bolo postupované v sulade so zakonom ¢. 343/2015 Z.
z. 0 verejnom obstaravani a o zmene niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov, ako aj
v stlade s aktudlne platnou Priruckou pre realizaciu verejného obstardvania zékaziek
zadavanych od 18.04.2016, verzia 1.5.

Skupiny vydavkov boli doplnené v stlade s MP CKO ¢. 4 k ¢iselniku opravnenych vydavkov
v platnom zneni.

Indikativna vyska finan¢nych prostriedkov urcenych na realizaciu narodného projektu a ich
vystizné zdévodnenie

Predpokladané Celkova suma Uved’te planované vecné vymedzenie
finan¢né
prostriedky na
hlavné aktivity
Aktivita 1

023 Dopravné 32 000 000,00 € | Plavajtce zariadenia uréené na prepravu osob
prostriedky (plavidla): 21 000 000,00 €

Plavajice zariadenia urCené na pristavenie
plavidiel a ich nabitie (pontony/vinolamy):

11 000 000,00 €
021 Stavby 800 000,00 € | Parkoviska Park&Ride
Stavebny dozor
Inzinierska ¢innost’
521 Mzdové 97 344,00 € | Odborny garant problematiky verejnej osobnej
vydavky lodnej dopravy
Hlavné aktivity 32 897 344,00 €
SPOLU
Predpokladané
finan¢né
prostriedky na
podporné aktivity
Podporna aktivita
Riadenie projektu
518 Ostatné sluzby 59 200,00 € | Poradenské sluzby vo verejnom obstaravani
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521 Mzdové 59 692,80 € | Projektovy manazér - interny

vydavky Finan¢ny manazér - interny
Asistent / administrativny - interny
112 Zasoby 5 000,00 € | Spotrebny a prevadzkovy material pre tcely

riadenia projektu: kancelarsky material pre
ucely riadenia projektu

Podporna aktivita

Publicita a

informovanost’

518 Ostatné sluzby 17 000,00 € | Docasny puta¢ s informaciami o projekte
Stala tabul’a s informéaciami o projekte
Informacna kampan o projekte

Podporné aktivity 140 892,80 €

SPOLU

CELKOM 33 038 236,80 €

14. Deklarujte, Ze NP vyhovuje zasade doplnkovosti (t. j. nenahradza verejné
alebo ekvivalentné Strukturalne vydavky clenského Statu v sulade s ¢lankom 95

v§eobecného nariadenia).

Prispevok z ESIF nebude mat’ za nasledok zniZenie vnutrostatnych strukturalnych vydavkov a

bude doplnkom vnutrostatneho verejného financovania v zmysle zédsady doplnkovosti.

15. Bude v narodnom projekte vyuZité zjednodusené vykazovanie vydavkov? Ak ano,

aky typ?

Nie.

16. Stidia uskuto¢nitePnosti vratane analyzy nakladov a prinosov

Stadia uskuto¢nitePnosti vratane analyzy nikladov a prinosov

Existuje relevantna Stidia

uskutocnitel'nosti nie je dostupna
na internete, uved’te webové sidlo a
termin, v ktorom predpokladate jej
zverejnenie (mesiac/rok)*?

: : ‘ ano
uskutocnitelnosti! ? (4no/nie)
Ak je stadia uskutocnitel'nosti N/A
dostupna na internete , uved’te jej
nazov a internetovu adresu, kde je
Studia zverejnena
V pripade, zZe Studia 02/2020

www.prodanubia.sk

11 Pozri aj Uznesenie Vlady SR & 300 z 21.6.2017 k navrhu Ramca na hodnotenie verejnych investi¢nych

projektov v SR (dostupné na:

http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail ?idMaterial=26598 )

12 Uvedené sa neuplatiiuje v pripade, Ze platia ustanovenia R4mca na hodnotenie verejnych investi¢nych

projektov v SR (str. 34, bod 166).
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Priloha:
Prilohu zameru narodného projektu tvori mapa s vyzna€enim lokalizécie projektu.

26



