Operacny program Integrovana infrastruktara 2014 - 2020
ZAMER NARODNEHO PROJEKTU

Nazov narodného projektu:
Mesto Presov, Modernizacia trolejbusovych trati — projektova dokumentacia

1. Zdoévodnite ¢o najpodrobnejSie preco nemdze byt projekt realizovany prostrednictvom
vyzvy na predkladanie ziadosti o NFP?
(napr. porovnanie s realizaciou prostrednictvom dopytovo orientovaného projektu
vzhladom na efektivnejsi spésob napliiania cielov OP, efektivnejsie a hospoddrnejsie
vyuZzitie financnych prostriedkov)

Mesto PreSov prostrednictvom Dopravného podniku mesta PreSov, akciova spolo¢nost
(DPMP), kde je 100 % vlastnikom zabezpeCuje pravidelni mestskii hromadnt dopravu na
uzemi mesta a blizkeho okolia. Mesto PreSov je sidlom kraja a v sucasnosti tam Zije 85 433
obyvatel'ov. DPMP zabezpecuje ako jedina spolo¢nost’ pravidelni mestskii hromadnu dopravu
uz vySe 70 rokov. Nosnu kostru dopravného systému MHD tvoria trolejbusové a autobusova
trakcia, zvy$ok dopliiia nepravidelna doprava. Celkovo bolo v roku 2018 prepravenych 31 422
tisic cestujucich. Z toho 14 838 tisic cestujucich bolo prepravenych trolejbusmi a 16 584
tisic autobusmi.

Predkladany Zamer narodného projektu nemoze byt projekt realizovany prostrednictvom
vyzvy na predkladanie Ziadosti o NFP a to z dovodu, ze mesto Presov je vyluénym vlastnikom
trak¢ného vedenia, zastavok, obratisk, krizovatiek a prisltichajuacich miestnych komunikacii.

Vzhladom na uvedené skutoCnosti je mesto PreSov Vv podstate jedinym opravnenym
prijimatel'om. Na zaklade uvedeného nebude na projekt vyhlasovana vyzva, ale projekt bude
realizovany formou narodného projektu. RO OPII na predloZenie narodného projektu vyzve
buduceho ziadatel'a pisomne prostrednictvom vyzvania alebo zverejnenim vyzvania na svojom
webovom sidle.

2. Prislusnost’ narodného projektu k relevantnej Casti operacného programu

Prioritné os Prioritné os 3 — Verejné osobna doprava

Investi¢na priorita 7ii) Vyvoj a zlepSovanie ekologicky priaznivych,
vratane  nizkohlukovych, a  nizkouhlikovych
dopravnych systémov vratane vnutrozemskych
vodnych ciest a namornej dopravy, pristavov,
multimodalnych prepojeni a letiskovej infrastruktary
v zaujme podpory udrzatel'nej regionalnej a miestnej
mobility
Specificky ciel 3.1: ZvySenie atraktivity verejnej osobnej dopravy
prostrednictvom modernizacie a rekonstrukcie
infrastruktiry pre IDS a mestsku drdhova dopravu

Miesto realizacie projektu (na urovni
kraja)

Identifikacia hlavnych ciel'ovych
skupin (ak relevantné)

Presovsky kraj

Siroka verejnost’




3. Prijimatel™ narodného projektu

Dovod urc€enia prijimatel’a Mesto  PreSov  je  vylu¢nym vlastnikom
narodného projektu? infraStruktiry (trakéného vedenia) nevyhnutnej k
zabezpeCeniu  poskytovania  sluzieb mestskej
hromadnej dopravy osob v meste. Vzhl'adom na tiito
skuto¢nost’ je mesto PreSov v podstate jedinym
opravnenym prijimatelom. Na zdklade uvedeného
nebude na projekt vyhlasovana vyzva. Prinosy
realiza¢ného projektu budu mat’ verejny charakter a
budu sluzit’ Sirokej verejnosti.

Ma prijimatel’ osobitné, jedinecné

kompetencie na implementaciu Ziadatel’ je uvedeny priamo v Opera¢nom programe
aktivit narodného projektu priamo Integrovana infrastruktura ako opravneny prijimatel’
zo zéakona, osobitnych pravnych a to v cCasti Prioritna os 3, kde je zahrnuta aj Aktivita

predpisov, resp. je uvedeny priamo E. Projektova priprava.
v prisluSnom opera¢nom programe?
Obchodné meno/nazov (aj nazov
sekcie ak relevantné)

Sidlo Hlavna 73, 080 01 PreSov
ICO 00 327 646

Mesto Presov

4. Partner, ktory sa bude zicastnovat realizacie narodného projektu (ak relevantné)
Zdovodnenie potreby partnera

narodného projektu (ak relevantné)® nerelevantné
Kritéria pre vyber partnera * nerelevantné
Ma partner monopolné postavenie

na implementaciu tychto aktivit? nerelevantné
(ano/nie) Ak ano, na akom zéklade?

Obchodné meno/nazov nerelevantné
Sidlo nerelevantné
ICO nerelevantné

V pripade viacerych partnerov, doplite udaje za kazdého partnera.

5. Predpokladany ¢asovy ramec
Détumy v tabul'ke nizSie nie st zavdzné, ale predstavuju vhodny a Ziadaci ¢asovy ramec
pre zabezpecenie procesov, veducich k realizdcii ndrodného projektu.

Détum vyhlasenia vyzvania
, ) 04/2020
vo formate Mesiac/Rok

1V tomto dokumente je pouzivany pojem prijimatel’ a Ziadatel. Je to t4 istd osoba, no technicky sa Ziadatel’ stava
prijimatel'om az po podpisani zmluvy o NFP.

2Jednoznaéne a struéne zddvodnite vyber prijimatel'a NP ako jedine&nej osoby oprdvnenej na realizaciu NP (napr.
odkaz na platné predpisy, operacny program, narodnu stratégiu, ktora oddévodnuje jedinecnost’ prijimatel’a NP).
SUved'te dovody pre vyber partnerov (ekonomicki, socidlni, profesijni...). Odovodnite dovody vylugenia
akejkol'vek tretej strany ako potencialneho realizétora.

4 Uved'te, na zaklade akych kritérii bol partner vybrany, alebo ak boli zverejnené, uved’te odkaz na internetovil
stranku, kde su dostupné. Ako kritérium pre vyber - urCenie partnera mdéze byt tiez uvedena predchadzajica
spolupraca ziadatel'a s partnerom, ktora bude nalezite opisana a odévodnena, avsak nejde o spolupracu, ktora by
v pripade verejnych prostriedkov spadala pod posobnost’ zakona o VO.



Uved’te planovany Stvrtrok
podpisania zmluvy 0 NFP s 111/2020
prijimatel'om
Uved'te planovany Stvrtrok
: N . 1/2021
spustenia realizécie projektu
Predpokladana doba realizacie 12 mesiacov
projektu v mesiacoch
6. Finan¢ny ramec
Alokécia na vyzvanie (zdroj EU 825 432,44 EUR
a SR)
Celkové opravnené vydavky projektu | 868 876,25 EUR
Vlastné zdroje prijimatela 43 443,81 EUR

7. Vychodiskovy stav
a. Uved’te vychodiskové dokumenty na regionalnej, narodnej a eurodpskej urovni, ktoré

priamo suvisia s realizaciou NP:

PredloZzeny projekt vychadza aje plne vsulade s prioritami viacerych strategickych
dokumentov na narodnej i regionalnej urovni. V prvom rade je plne v sulade so Strategickym
planom rozvoja dopravy SR do roku 2030, kde naplia Strategicky globalny ciel’ 3 (SGC 3):

ZvysSenie konkurencieschopnosti v osobnej i nakladnej doprave (protipolov dopravy
cestnej)  nastavenim  zodpovedajucich  prevadzkovych, organizacnych a
infraStrukturnych parametrov veducich k efektivnemu integrovanému multimodalnemu
dopravnému systému podporujicemu hospodarske a socidlne potreby Slovenskej
republiky. ZvySenie kvality dopravného planovania v SR definovanim optimalne;j
cielovej hodnoty delby prepravnej prace v podmienkach Slovenskej republiky a
stanovenie krokov a nastrojov na jej dosiahnutie.

Dalej je v sulade s modalnym $pecifickym cielom pre verejnt osobnil a nemotorovii dopravu:

SVO1: Urobit atraktivnu verejnii a nemotorovi dopravu socialnou istotou vsade a prirodzenou
vol'bou pre cesty v mestskych aglomeraciach.

Na regionalnej trovni je projekt v stlade s dokumentmi:

Uzemny plan Presovského samospravneho kraja (dalej ,,UPN*) (2004),

Program hospodarskeho a socialneho rozvoja Presovského samospravneho kraja na
obdobie 2014 — 2020 (2015),

Koncepcia dopravy vo verejnom zaujme pre Presovsky samospravny kraj, Uzemna
prognodza (2015),

Generel dopravnej infrastruktiry PreSovského kraja, Uzemna prognéza, (2015).

Na miestnej trovni ide najmé o nasledovné dokumenty:

Plan dopravnej obsluznosti mesta Presov (2014),

Program rozvoja mesta PreSov na roky 2015 — 2020 s vyhl'adom do roku 2025 (2015),
Uzemny plan mesta Presov v zneni zmien a doplnkov (2017),

Stratégia udrzatel'ného rozvoja dopravy mesta Presov (2018).



b. Uved’te predchadzajiuce vystupy z dostupnych analyz, na ktoré nadvédzuje navrhovany
zamer NP (Statistiky, analyzy, Studie,...):

V roku 2016 bola spracovana spolo¢nostou Project Consult, spol. sr. 0. datova analyza
-NECESSARY DATA TO IDENTIFY AND JUSTIFY NON-REGRET PROJECTS IN
PUBLIC TRANSPORT*“ pre poradny organ EK JASPERS. Znej vyplynula potreba
modernizécie trolejbusovych trati. V roku 2016, ako uvadza analyza bolo ,,na izemi mesta je
vo vyhovujicom stave 19,30 km a VvV nevyhovujucom stave 10,70 km. VO vyhovujucom
technickom stave su useky postavené alebo modernizované po roku 1990 s vynimkou useku
Levoéska - Levocska, Obrancov Mieru, Clementisova, ktory bol modernizovany v roku 1985.
V nevyhovujucom stave su useky postavené v 60. rokoch 20. storoCia, ktoré boli
modernizované v roku 1981 alebo vobec. Klucové pri¢iny nevyhovujuceho stavu su
opotrebované a technicky prekonané trolejové armatiry, vyhybky, ostchané trolejové droty
a trak¢né stoziare po dobe zZivotnosti‘.

V roku 2018 spracovana ,,Stratégia udrzateného rozvoja dopravy mesta PreSov* Vv Casti 5.
Zoznam projektov, 5.3 Infrastruktira - verejna doprava uvadza v zozname projektov
nasledovné aktivity:

¢ Rekonstrukcia trolejového vedenia na Budovatel’skej ulici,

e Rekonstrukcia trolejového vedenia od Niznej Sebastovej na ulicu Dukliansku,

e Rekonstrukcia trolejového vedenia Sabinovskéd — Dubrava,

e Rekonstrukcia trolejového vedenia na uliciach 17. novembra a Obrancov mieru,

c. Uved'te, na ktoré z ukoncenych a prebiehajucich narodnych projektovs zamer NP priamo
nadvizuje, vV ¢om je navrhovany NP od nich odlisny aako su viiom zohladnené
vysledky/dopady predchadzajicich NP (ak relevantné):

Projekt ma relevanciu aj k projektom podporenych z Operaéného programu Integrovana
infrastruktura 2014-2020 a Integrovaného regiondlneho opera¢ného programu 2014 - 2020:

Zrealizované projekty v ramci Opera¢ného programu Integrovand infrastruktara 2014 - 2020:
e DPMP, Modernizicia vozového parku trolejbusov v PreSove, celkové opravnené
vydavky projektu 8 738 681,00 EUR (Dopravny podnik mesta PreSov, akciova
spolo¢nost),
e Stratégia udrzateI'ného rozvoja dopravy mesta PreSov, celkové opradvnené vydavky
projektu 794 819,51 EUR (Mesto Presov).

Projekty v realizacii v ramci Integrovaného regionalneho opera¢ného programu 2014 - 2020:

e Modernizacia vozidlového parku autobusov mestskej hromadnej dopravy v PreSove,
celkové opravnené vydavky projektu 4 370 036,40 EUR, (Dopravny podnik mesta
Presov, akciova spolocnost).

e Moderniz4cia a rekonstrukcia prestupného uzla na Masarykovej ulici v PreSove
(Predstani¢ny priestor), celkové opravnené vydavky projektu 2 022 521,49 EUR,
(Mesto Presov).

Projekty v realizécii v ramci Operaéného programu Integrovana infrastruktira 2014 - 2020:

5V pripade ak je to relevantné, uved’te aj ukoncené narodné projekty z programového obdobia 2007-2013.



e DPMP, Modernizacia vozového parku trolejbusov v PreSove — Il. etapa, celkové
opravnené vydavky projektu 5 187 566,02 EUR, (Dopravny podnik mesta Presov,
akciova spolo¢nost))

d. PopiSte problémové a prioritné oblasti, ktoré riesi zamer narodného projektu. (Zoznam
znamych problémov, ktoré vyplyvaji zo sti¢asného stavu a je potrebné ich riesit’):

Mesto PreSov prostrednictvom Dopravného podniku mesta PreSov, akciova spoloc¢nost
(DPMP), kde je 100 % vlastnikom zabezpecuje pravidelni mestski hromadni dopravu na
uzemi mesta a blizkeho okolia. Mesto Presov je sidlom kraja a v sucasnosti tam zije 85 433
obyvatel'ov. DPMP zabezpecuje ako jedina spolo¢nost’ pravidelni mestskii hromadna dopravu
uz vySe 70 rokov. Nosnu kostru dopravného systému MHD tvoria trolejbusova a autobusova
trakcia, zvySok doplia nepravidelna doprava. Celkovo bolo v roku 2018 prepravenych 31 422
tisic cestujucich. Z toho 14 838 tisic cestujucich bolo prepravenych trolejbusmi a 16 584
tisic autobusmi. Dopravna siet’ pravidelnej verejnej dopravy vykonavanej DPMP k 31.12.2018
predstavovala 156 km. Z toho bola diZka trolejbusove;j siete 30 km a autobusovej siete 126 km.

Celkova dizka autobusovych liniek je 308 km a trolejbusovych liniek 65 km. Dennéd vyprava
pocas Skolského roka je 50 autobusov a 30 trolejbusov. Na sieti podnik prevadzkuje 35
autobusovych a 8 trolejbusovych liniek.

Zarok 2018 boli celkové dopravné vykony DPMP 4 905 tisic vozovych kilometrov a popritom
bolo ponuknutych 482 144 tisic miestovych Kilometrov. Z hl'adiska dopravnych vykonov
trolejbusova trakcia ubehla 1 961 tisic vozovych kilometrov a autobusova trakcia 2 944 tisic
vozovych kilometrov. To znamena, ze na trolejbusovu trakciu pripadlo 39,98 % vsetkych
dopravnych vykonov. Zostatok 60,02 % dopravnych vykonov pripadlo na autobusovu trakciu.
Dopravny vykon trolejbusovej trakcie mierne poklesol a naopak dopravny vykon autobusovej
trakcie mierne vzrastol.

DalSie parametre trolejbusovej drahy v Presove k 31.12.2018

Parameter Hodnota

Pocet denne vykonanych spojov

- pracovny dei - Skolsky 715

- pracovny den — prdzdniny 613

- sobota, nedel’a, sviatky 428
Priemerna prevadzkova rychlost’ v km/h

- pracovny dei - Skolsky 15,21

- pracovny den — pradzdniny 15,25

- sobota, nedel’a, sviatky 16,44
Menovité napétie trolejbusovej drahy 600 V
Pocet meniarni 3
Instalovany vykon v MW 7,40
Celkova dizka kablovej siete v km 61,25
Pocet trolejbusov v prevadzke 43

Zdroj: DPMP, 2019

Trolejbusové linky v meste PreSov spéjaju predovsetkym Sidlisko II, Sidlisko III a Sidlisko
Sekcov s centrom mesta a zaroven ho prepdjaju medzi sebou. Okrem toho trolejbusy spéjaja
kI'i¢ové mestské Casti ako su Dibrava, Niznd Sebastova, priemyselna zéna Budovatel'ska,
Solivar, Sirpo a Salgovik. DiZka siete a linick je po¢as celého roka rovnaka. Usek trolejbusovej



trate Plzenskd - okruzna krizovatka Vychodna — Solivarskd sa v sicasnosti pouziva iba na
prejazd do vozovne.

Z celkovej dizky trolejbusovych trati je podl'a datovej analyzy vo vyhovujiicom stave 19,30 km
(64,33 %) a v nevyhovujucom stave 10,70 km (35,67 %). Vyhovujucom technickom stave st
useky postavené alebo modernizované po roku 1990 s vynimkou trolejbusovej trate na uliciach
Levocska, Obrancov Mieru, Clementisova. V nevyhovujicom stave su useky postavené
v Sest'desiatych rokoch 20. storocia, ktoré boli modernizované v roku 1981 alebo vobec. Useky
trati Nizn4 Sebastova — Bardejovska (Lubotice), Strojnicka st nevyhovujuce pre opotrebované
trolejové vedenie. Useky Sabinovska — Dubrava, Obrancov Mieru - 17. novembra - Skultétyho
su rovnako nevyhovujuce kvoli opotrebovanému trolejovému vedeniu. Stibezne st tam trakcné
stoziare vratane ramien po dobe zivotnosti. Totozné pri¢iny nevyhovujiceho stavu su aj na
useku na Budovatel'skej ulici.

Na trati mimo vozovni sa nachadza 9 obratisk, z ¢oho je 5 v nevyhovujucom stave. Zakladnou
pri¢inou nevyhovujuceho stavu obratisk na uliciach Budovatel'sk4, Dubrava, Sebastové, Sirpo
st opotrebované armatury trolejového vedenia. Osobitym pripadom je obratisko Sibirska, ktoré
je ako jediné zriadené na miestnej komunikécii a vyrazne koliduje s cestnou premavkou.

Okrem toho je na sieti 12 krizovatiek, z ¢oho s 2 v nevyhovujicom stave. Prvou
nevyhovujucou krizovatkou je krizenie so zeleznicou na Bajkalskej ulici, kde st
V nevyhovujucom stave armatlry trolejového vedenia. Druhou nevyhovujlicou krizovatkou je
Skultétyho — Budovatel'ska. Ide o jediné miesto kde je eSte podvesny systém trolejového
vedenia. VSade inde na trolejbusovej sieti je uz vymeneny za tahovy.

Z vyssie uvedeného zakladného prehladu charakteristik trolejbusovej trakcie mestskej
hromadnej dopravy je zjavny celkovy neuteSeny stav verejnej dopravy. Mesto a DPMP sa preto
od roku 2016 snazia riesit’ st¢asnu situdciu investiciami do infrastruktiry MHD a do obnovy
vozového parku. Okrem prepadu poctu cestujucich klesa tiez priemerné prepravna rychlost’ (o
10 % za 15 rokov), ¢o je aj dosledkom narastajucich kongescii na kI'icovych dopravnych
tepnach. Z hlavnych prevadzkovych udajov je teda zrejmé, ze okrem postupného znizovania
rychlosti dopravy, ktora ma podstatny vplyv na konkurencieschopnost’, sa zniZuje aj vlastna
konkurencieschopnost’ vyjadrend zaujmom cestujucich o MHD. Problémom je vSak aj vyrazny
rozdiel medzi poklesom poctu prepravenych osdb a dopravnych vykonov, ¢o znamena, Ze sa
znizuje aj celkova efektivita prevadzky.

V stcasnosti je vozovy park trolejbusov z polovice obnoveny. V roku 2016 DPMP zrealizoval
vramci Operacného programu Integrovana infraStruktira projekt snazvom ,,DPMP,

Modernizacia vozového parku trolejbusov \% Presove* (ITMS kod:
NFP311030A805). Predmetom realizacie projektu bolo zaktpenie a zavedenie do prevadzky 5
kusov jednoclankovych trolejbusov a 10 kusov dvoj¢lankovych

kibovych trolejousov. V ramci projektu bolo viak zrealizované verejné obstaravanie s opciou
na nakup 25 trolejbusov. To podniku umoznuje zakupit’ d’alSie 4 kusy jednoclankovych a 6
kusov dvojélankovych trolejbusov. DPMP v sti¢asnosti ma uz schvélent ziadost’ o nenavratny
finan¢ny prispevok na ich nakup v ramci Operacného programu Integrovana infrastruktira.

Moderny vozovy park bude v blizkej budicnosti pomerne rozsiahly a vyzaduje modernt a
spolahlivo fungujucu infrastruktaru trolejbusovej trakcie. Na zaklade coho sa zvysi
spol’ahlivost’ trolejbusovej dopravy, rychlost’ prejazdu trolejbusov cez jednotlivé segmenty trate
a za pomoci modernizovanych usekov trati sa vyrazne znizi ich poruchovost. Zamerom



projektu je vypracovanie projektovej dokumentdcie vratane komplexnej projektovej pripravy
pre rekonstrukciu 4 usekov trolejbusovych trati v celkovej dlzke 8,66 km.

e. Popiste administrativnu, finanéni a prevadzkova kapacitu ziadatela a partnera
(v pripade, ze v projekte je zapojeny aj partner)

Mesto PreSov mé dostato¢né personalne, technické, administrativne a d’alSie prevadzkové
kapacity na uspeSnu realizdciu projektu i na zabezpecenie dlhodobej udrzatelnosti jeho
vysledkov. Mesto PreSov ma tiez skasenosti s implementaciou vlastnych investicnych
projektov, ako aj projektov financovanych zo zdrojov EU. V ramci tohto programového
obdobia mesto implementuje resp. implementovalo 31 projektov zo §trukturalnych fondov EU
v celkovej vyske 12,5 miliona EUR.

Kapacita ziadatel'a je dokumentovand v sti€asnosti uz zrealizovanym projektom s nazvom
Hotratégia  udrzatelného rozvoja dopravy = mesta PreSov* (ITMS kod:
NFP311030B720). Predmetom realizacie projektu bolo vypracovanie strategického
dokumentu ,,Masterplanu dopravy* v hodnote 794 819,51 EUR. Tento projekt bol podporeny
v ramci Operacného programu Integrovana infraStruktura.

Mesto PreSov ma teda dostatocné kapacity na zabezpecenie riadenia projektu. Projektovy tim
bude zloZzeny z projektového manazéra a financného manazéra. Tieto pozicie budu zastavat
interni pracovnici na dohodu o vykone prace.

Projektovy manazér (riadenie projektu) bude zodpovedny za plynulu realizaciu projektu, d’alej
bude riadit’ ¢innost’ projektového timu, dbat’ na dodrziavane ¢asového harmonogramu projektu
a zodpovedat’ za kontrolu a efektivne vynakladanie finan¢nych prostriedkov. Takisto
projektovy manazér planuje, organizuje, riadi, zabezpecuje a kontroluje aktivity projektu,
komplexne pripravuje procesy na priebezné monitorovanie aktivit. Sucasne zodpoveda za
propagaciu projektu a jeho realizaciu v sulade s Manualom pre informovanie a komunikaciu
pre prijimatelov Opera¢ného programu Integrovana infrastruktara 2014 - 2020. Uvedené
&innosti zabezpeti osoba, ktora bude spifiat’ minimalne kvalifika¢né a odborné poziadavky a to
vysokoSkolské vzdelanie minimalne II. stupfia a minimalnu odbornu prax 2 roky alebo bude
mat’ ukon¢ené VS vzdelanie I. stupiia alebo tplné SS vzdelanie s maturitou a minimalnu
odbornu prax 3 roky.

Finan¢ny manaZér bude zodpovedny za Cerpanie finan¢nych prostriedkov pre dosiahnutie
cielov projektu podla zmluvy, styk s bankovymi inStiticiami a za zabezpecenie obchodnych
procesov z ekonomického hladiska. Takisto zabezpecuje vyhotovenie internych finanénych
predpisov, sledovanie Cerpania financnych prostriedkov, odpisovy plan a evidenciu majetku
obstaran¢ho z prostriedkov NFP. Financny manazér vedie uctovni agendu, zodpoveda za
vypracovanie miezd, zabezpecuje ucelené Casti uctovného systému organizacie ako su
evidencia a uctovanie, inventarizacia, spravovanie dani a poplatkov, vyhotovenie, triedenie a
archivacia uctovnych dokladov. Takisto spracovava prvotni ekonomicku agendu v ramci
projektu pre zauctovanie uctovnickami podniku, zabezpecuje evidenciu prijmov, vynosov
a vydavkov, nékladov pre sledovanie financnych prostriedkov podla zmluvy. Uvedené
ginnosti zabezpedi osoba, ktora bude spiiiat’ minimalne kvalifika¢éné a odborné poziadavky a to
vysokoskolské vzdelanie minimalne II. stupiia a minimalnu odbornt prax 2 roky alebo bude
mat’ ukondené VS vzdelanie I. stupiia alebo uplné SS vzdelanie s maturitou a minimalnu
odborntl prax 3 roky.



Kvalifika¢né a odborné predpoklady sa budu preukazovat’ jednak profesijnym zivotopisom ako
aj ¢estnym prehlasenim, v ktorom uchadzac o danu poziciu uvedie konkrétne uskutocnovanie
¢innosti v suvislosti s riadenim projektov podobného charakteru na preukdzanie relevantnej
odbornej praxe, uvedie aj konkrétny nazov projektu, vysku opravnenych vydavkov a d’alSie
relevantné informéacie.

Technické zabezpecenie realizacie projektu bude uskuto¢nené jednak samotnym dodavatel'om
projekénych prac, ktory vzide z procesu verejného obstardvania ako subjekt opravneny
uskutocnovat’ projekéné prace s dostatoénym technickym ako aj persondlnym zdzemim, ¢o
bude preukazané jednak predloZenim potrebnych referencii v oblasti projekcie rovnakého
alebo podobného charakteru. Mesto PreSov ma dostatocné administrativne a odborné kapacity
na riadenic a odbornu realizaciu projektu ako aj rozsiahle skusenosti s implementaciou
vlastnych investi¢nych a neinvesti¢nych projektov.

Spracovana ,,Analyza datovej zakladne pre pripravu a realizaciu projektov v oblasti rozvoja
verejnej osobnej dopravy z prostriedkov OPIl zo strany mesta PreSov* konStatuje, Ze
zamestnanci mesta PreSov maji skusenosti s realiziciou projektov EU, aviak nejde o
komplexné riadenie vratane implementacie projektov financovanych zo zdrojov EU v ramci
celého projektového cyklu projektu. To znamena od definovania zameru projektu, cez podania
ziadosti o projekt, az po jeho Gspesnli implementéaciu, monitorovanie a ukoncenie projektu so
zabezpecenim udrzatelnosti projektu.

8. Vysvetlite hlavné ciele NP (strucne):
(ocakavany prinos k plneniu strategickych dokumentov, k socio-ekonomickému rozvoju
oblasti pokrytej OP, k dosiahnutiu cielov a vysledkov prislusnej prioritnej osi/Specifického
ciela)

Realizaciou projektu ziadatel’ naplni ciel’ a vysledky prioritnej osi 3 Operaéného programu
Integrovand infrastruktara. Realizacia projektu vyrazne prispeje k naplneniu rozvojového ciel’a
mesta PreSov, a to zvySenie celkovej konkurencieschopnosti a kvality verejnej hromadnej
dopravy v meste Presov. Modernizaciou 4 tisekov trolejbusovych trati v celkovej dizke 8,66
km dojde k vyraznému zvySeniu bezpe€nosti dopravy, komfortu cestujucich, plynulosti
prevadzky a prepravnej rychlosti. Dalej dojde k zniZeniu hluénosti a k zniZeniu negativnych
vplyvov dopravy na Zivotné prostredie. Sti¢asne ddjde k vyraznej Gspore nakladov na udrzbu
a prevadzku trolejbusovych trati, ¢o zlepsi moznosti podniku pre realizaciu d’al§ich investicii
do modernizacie ekologickej trolejbusovej trakcie atym pomdze zabezpeCit jej trvalu
udrzatel'nost’. V ramci projektu nebudi vytvorené Ziadne pracovné miesta, ale projekt prispeje
k udrzaniu sucasnych pracovnych miest.



9. Ocakavany stav a meratelné ciele

V tejto Casti popiSte ocakdvané vysledky projektu s konkrétnym prinosom vo vztahu k
rozvoju oblasti pokrytej operacnym programom a zrealizovaniu aktivit. V tabulke nizsie
uved’te projektové ukazovatele a in¢ udaje. Projektové ukazovatele musia byt definované
tak,

aby odrazali vystupy/vysledky projektu a predstavovali kvantifikaciu toho, o sa realizaciou
aktivit za pozadované vydavky dosiahne.®

v, , ., Indikativna Aktivita Suvisiaci
Ciel' narodného Meratel'ny . . ,
. ) cielova projektu programovy
PHET Ehazogie hodnota ukazovatel”’
P0366
Pocet
Vypracovanie realizovanych
projektovej dokumentacii,
dokumentacie pre analyz, studii a Vypracovanie
modernizaciu 4 | sprav v stvislosti s 18 ks projektovej N/A
usekov pripravou, dokumentacie
trolejbusovych implementaciou,
trati monitorovanim a
hodnotenim
projektu
Iné udaje, ktorymi je mozné sledovat’ naplianie ciel'ov narodného projektu (ak relevantné)
Ciel nérodného ’ Ind.lk?tlvrna Aktivita projektu
. Ukazovatel cielova
sl hodnota
N/A N/A N/A N/A N/A

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, dopliite udaje za kazdy meratelny ukazovatel.

10. Bliz8i popis meratenych ukazovatel'ov.®

8V oddvodnenych pripadoch sa uvedena tabul’ka nevypiiia, pricom je nevyhnutné do tejto &asti uviest’ podrobné
a jasné zdovodnenie, preco nie je mozné uviest’ pozadované udaje.

" Néarodny projekt by mal obsahovat’ minimélne jeden relevantny projektovy ukazovatel, ktory sa agreguje
do programového ukazovatela. Pri ostatnych projektovych ukazovatel'och sa uvedie N/A.

8V odovodnenych pripadoch sa uvedena tabul’ka nevypliia, pricom je nevyhnutné do tejto &asti uviest podrobné
a jasné zdovodnenie, preco nie je mozné uviest' pozadované udaje.




Predmetna Cast’ sa tyka projektovych ukazovatel'ov

P0366 Pocet realizovanych dokumentécii, analyz, Studii a sprav v
suvislosti s pripravou, implementaciou, monitorovanim a hodnotenim
projektu

Nazov merate'ného
ukazovatel'a®

Data sa budu ziskavat’ na pravidelnych pracovnych stretnutiach so
zhotovitel'om jednotlivych stupnov projektovej dokumentacie. Tam
bude prezentovany aktualny stav rozpracovanosti projektove;j
dokumentécie. Popritom bude sledované dodrziavanie stanoveného
¢asového harmonogramu, nakol’ko jednotlivé stupne dokumentacie na
seba nadvézuju. Pokrok v implementacii projektu bude sledovany aj
prostrednictvom vyrocnych monitorovacich sprav.

Akym spdsobom sa
budu ziskavat’ data?

V pripade viacerych meratelnych ukazovatelov, doplnte udaje za kazdy z nich.

11. Ocakavané dopady
Zoznam prinosov a pripadnych inych dopadov, ktoré sa daju ocakavat
pre jednotlivé cielové skupiny

Dopady Cielova Pocet®

skupina (ak
relevantné)

e zvysSenie komfortu
cestujucich a atraktivity
verejnej dopravy,

e zvySenie prepravnej rychlosti,

e odstranenie koliznych bodov
na trati,

e zvysenie podielu elektrickej

LT il etk Pocet prepravenych cestujucich za

dograv.ny‘:h N Xk&ncl’{(:h’ f}lerf;ﬁos ¢ rok 2019 trolejbusovou trakciou bol
*  ZIIZCIIE Cnuist UKL ! 14 599 tisic 0sob.

zat'azujucich zivotné

prostredie,

e zaistenie dostato¢ného
vykonu pre prevadzku
trolejbusovej trakcie,

e zvySenie
konkurencieschopnosti MHD
v meste PreSov.

V pripade viacerych cielovych skupin, dopliite dopady na kazdu z nich.

12. Aktivity

a) Uved'te detailnejsi popis aktivit.

Predmetom realizacie projektu je vypracovanie projektovej dokumentacie vratane komplexnej
projektovej pripravy pre modernizaciu 4 usekov trolejbusovych trati.

%V pripade viacerych meratelnych ukazovatel'ov, dopliite tabulku za kazdy meratelny ukazovatel’.
10 Ak nie je mozné uviest podetnost cielovej skupiny, uved’te do tejto asti zddvodnenie.



Vypracovanie projektovej dokumentacie vratane komplexnej projektovej pripravy bude
pozostavat’:

Vypracovanie dokumentacie stavebného zameru verejnej prace,

Vypracovanie zameru pre zistovacie konanie v zmysle zékona ¢. 24/2006 Z. z. o
posudzovani vplyvov na zivotné prostredie, prip. povinné hodnotenie v zmysle zdkona
¢. 24/2006 Z. z. o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie a o zmene a doplneni
niektorych zdkonov v zneni neskorsich predpisov,

Vypracovanie dokumentacie pre izemné rozhodnutie,

Vypracovanie dokumentacie pre stavebné povolenie,

Vypracovanie dokumentacie pre realizaciu stavby,

Vypracovanie dokumentacie pre vyber zhotovitel’a,

Inzinierska ¢innost.

Inzinierska Cinnost’ bude pozostdvat’ zo zabezpecenia vydania pravoplatného uzemného
rozhodnutia. Sucastou inzinierskej Cinnosti je aj zabezpecenie pravoplatného stavebného
povolenia. Tato Cast’ inzinierskej ¢innosti vSak bude prebiehat’ az po ukonceni projektu. Z tohto
dovodu nie st vydavky spojené zo zabezpecenim pravoplatného stavebného povolenia zahrnuté
do celkovych opravnenych vydavkov projektu.

Cena projekénych prac bola urend na zédklade Sadzobnika pre navrhovanie ponukovych cien
projektovych prac ainzinierskych cinnosti (Cennik UNIKA, 2019), 3.5.10 Kategoéria
funkénych stavieb dopravnych, Pasmo naro¢nosti III. a na zdklade kvalifikovaného odhadu.

Projektova dokumentacia bude vypracovana na nasledovné useky trati:

Odhadované NETEYiy [
e z Vystavba/rekonS$tr -y projektovi
Oznacenie Nazov stavby " stavebné naklady q
ukcia v EUR s DPH dokumentaciu
v EUR s DPH
Modernizacia
trolejového vedeniana | rekonstrukcia 2 600 000 151 500
Budovatel'skej ulici.
Modernizacia
trolejového vedenia od
NiZnej Sebastovej po rekonstrukcia 5600 000 290 400
vozoviiu DPMP na
Bardejovskej ulici.
Modernizacia
trolejového vedenia rekonstrukcia 5000 000 267 156
Sabinovska — Duibrava.
Modernizacia
trolejového vedenia
Obrancov Mieru — rekonstrukcia 2 220 000 144 000
17.novembra -
Skultétyho
Celkom 15420 000 853 056




Modernizécia trolejového vedenia na Budovatel'skej ulici.

Predmetom realizacie projektu je rekonstrukcia dvojstopového trolejového vedenia v celkovej
dizke v diZke 1 200 metrov na Budovatel'skej ulici vratane obratiska a krizovatky Skultétyho
- Budovatel'ska. V ramci rekonstrukcie je potrebné vymenit stoziare, trolejové vedenie a
spatné ako aj napdajacie kable.

Modernizicia trolejového vedenia od Niznej Sebastovej po vozoviiu DPMP na Bardejovskej
ulici

Predmetom realizacie projektu je rekonstrukcia dvojstopového trolejového vedenia v celkovej
dizke v dizke 2 700 metrov od vozovne DPMP na Bardejovskej ulici po obratisko na
Vranovskej ulici v Niznej Sebastovej. V ramci rekonstrukcie je potrebné vymenit’ stoZiare,
trolejové vedenie a spdtné ako aj napdjacie kable.

Modernizacia trolejového vedenia Sabinovska — Dubrava.

Predmetom realizacie projektu je rekonstrukcia dvojstopového trolejového vedenia v celkovej
dizke v dizke 2 600 metrov na Sabinovskej ulici od velkej krizovatky Levoéska — Sabinovska
— Duklianska — Hlavna po obratisko Stara Dubrava. V ramci rekonstrukcie je potrebné
vymenit stoziare, trolejové vedenie a spitné ako aj napajacie kable.

Modernizécia trolejového vedenia Obrancov Mieru — 17.novembra - Skultétyho

Predmetom realizacie projektu je rekonstrukcia dvojstopového trolejového vedenia v celkovej
dlzke v dlzke 2 160 metrov na uliciach Obrancov Mieru — 17.novembra - Skultétyho. V ramci
rekonstrukcie je potrebné vymenit’ stoZiare, trolejové vedenie a spitné ako aj napdjacie kable.

Podporné aktivity projektu zahriaji:

« riadenie projektu
e publicita

Riadenie projektu bude zabezpecCené interne zamestnancami podniku prostrednictvom
projektového manazéra a finanéného manazéra, ktori maji dostatocné skusenosti s
implementaciou projektov podobného typu. Zaciatok realizdcie podpornych aktivit je
stanoveny na 07/2020 po podpise zmluvy o poskytnuti nenavratného finan¢ného prispevku.
Projektovy manazér zacne riadit implementaciu projektu po podpise zmluvy o NFP a
naslednom podpise zmluvy o dielo s dodavatel'om projekénych prac a to sa ocakava v termine
01/2021. Finanény manazér za¢ne riadit’ finan¢ni cast’ implementacie projektu spolu
so zacCiatkom realizacie hlavnej aktivity a to v termine 01/2021. Koniec ich ¢innosti a stcasne
realizacie podpornych aktivit projektu je stanoveny v stilade s koncom realizacie hlavnej
aktivity a to na termin 12/2021.

Sucast'ou rozpoctu projektu st aj naklady za publicitu a informovanost’ projektu. V ramci tejto
podpornej aktivity budu realizované prostriedky na zabezpefenie komunikacie a publicity
projektu v zmysle Manualu pre informovanie a komunikaciu pre prijimatelov Operacného
programu Integrovana infrastruktira 2014 - 2020. Zaciatok tejto Casti podpornej aktivity je
stanoveny na termin 07/2020. Koniec tejto Casti podpornej aktivity je stanoveny na termin
12/2022. Dizka trvania podpornych aktivit projektu je tak 18 mesiacov. Mesto Presov bude tieZ



o projekte informovat Siroku verejnost’ prostrednictvom svojho webového sidla a medidlnych
sprav.

b) V tabulke nizSie uvedte ramcovy popis aktivit, ktoré budi v ramci identifikovaného
narodného projektu realizované a ich prepojenie so Specifickymi ciel'mi.

Nézov aktivity

Ciel, ktory ma byt
aktivitou
dosiahnuty (podla
sekcie Ocakavany
stav)

Sposob realizacie
(ziadatel a/alebo
partner)

Predpokladany
pocet mesiacov
realizacie aktivity

Aktivita 1 -
Vypracovanie
projektovej
dokumentacie

Vypracovanie
projektovej
dokumentéacie pre
modernizaciu 4
usekov
trolejbusovych trati

ziadatel’

12 mesiacov

Podporna aktivita —
Riadenie projektu

Zabezpecenie
riadenia projektu

ziadatel’

18 mesiacov

Zabezpecenie
informovanosti

0 projekte v stlade
S Manualom pre
informovanie a
komunikaciu pre
prijimatel'ov
Operacného
programu
Integrovana
infrastruktira 2014
- 2020

V pripade viacerych aktivit, dopliite informacie za kazdu z nich.

Podporn4 aktivita —

Publicita projektu 12 mesiacov

ziadatel’

13. Rozpocet

Jasne uved'te, ako bol pripravovany indikativny rozpocet a ako spiiia kritérium ,,hodnota
za peniaze®, t. j. akym spdsobom bola odhadnuta cena za kazda polozku, napr. prieskum
trhu, analyza minulych vydavkov spojenych s podobnymi aktivitami, nezavisly znalecky
posudok, v pripade, ak priprave projektu predchadza vypracovanie Studie
uskutoc¢nitelnosti, ktorej vysledkom je, o. 1. aj urCenie vysky alokacie, je potrebné uviest’
tuto Stidiu ako zdroj urcenia vysky finanénych prostriedkov. Skupiny vydavkov dopliite
v stilade s MP CKO ¢. 4 k ¢iselniku opravnenych vydavkov v plathom zneni. V pripade
operanych programov implementujicich infraStruktarne projekty, ako aj projekty
suvisiace s obnovou mobilnych prostriedkov, sa do ukoncenia verejného obstardvania
uvadzaju polozky rozpoctu len do trovne aktivit.

Indikativna vyska finan¢nych prostriedkov uréenych na realizaciu ndrodného projektu a ich
vystizné zdovodnenie




Predpokladané Celkova suma Uved’te planované vecné vymedzenie
finan¢né

prostriedky na

hlavné aktivity

Aktivita 1

Vypracovanie Néklady na vypracovanie vsetkych stupiiov
projektovej projektovej dokumentacie vratane komplexnej
dokumentécie 021 — projektovej pripravy urené na zaklade
Stavby 853 056,00 | Sadzobnika pre navrhovanie ponukovych cien

projektovych a inzinierskych cinnosti (Cennik
UNIKA, 2019) ana zaklade kvalifikovaného
odhadu.

Hlavné aktivity
SPOLU
Predpokladané
finan¢né prostriedky
na podporné aktivity
Riadenie projektu
521 — Mzdové 15 790,25
vydavky

Publicita o 30.00 Prostriedky na zabezpeCenie komunikacie
518 — Ostatné sluzby " | a publicity projektu

853 056,00

Néklady spojené s riadenim projektu za
pomoci projektového a finanéného manazéra.

Podporné aktivity
SPOLU 15 820,25

CELKOM 868 876,25

14. Deklarujte, Ze NP vyhovuje zasade doplnkovosti (t. j. nenahradza verejné
alebo ekvivalentné Strukturdlne vydavky clenského Statu v stlade s clankom 95
vSeobecného nariadenia).

Deklarujeme, Ze NP vyhovuje zasade doplnkovosti a nenahradza verejné alebo ekvivalentné
Strukturalne vydavky ¢lenského $tatu.

15. Bude v narodnom projekte vyuzité zjednodusené vykazovanie vydavkov? Ak ano, aky typ?
Nérodny projekt nebude vyuzivat’ zjednodusené vykazovanie vydavkov.

16. Studia uskutoénitelnosti vratane analyzy nékladov a prinosov
Informacie sa vypliaji iba pre investicné'* typy projektov.

Unvesti¢ny projekt — dlhodob4 alokicia finanéného aj nefinanéného kapitédlu na naplnenie investi¢ného zdmeru
az do etapy, kedy projekt vstupi do prevadzkovej etapy a pripadne zacne generovat’ stabilné prijmy. Investicny
projekt smeruje k: vystavbe stavby alebo jej technickému zhodnoteniu; nakupu pozemkov, budov, objektov alebo
ich ¢asti; nakupu strojov, pristrojov, tovarov a zariadeni; obstaraniu nehmotného majetku vratane softvéru. Zdroj:
Uznesenie Vlady SR €. 300 z 21.6.2017 k navrhu Ramca na hodnotenie verejnych investicnych projektov v SR.



Stidia uskuto¢nitePnosti vratane analyzy nakladov a prinosov

Existuje relevantna Stidia

e o , . ni
uskuto¢nitel'nosti'? ? (4no/nie) ¢
Ak je stadia uskutocnitel'nosti
dostupna na internete , uved’te jej nie

nazov a internetovu adresu, kde je
Stidia zverejnena

V pripade, Ze Stadia
uskutocnitel'nosti nie je dostupna = Vzhladom na charakter projektu (projekt je
na internete, uved’te webove sidlo a | neinvesti¢ného charakteru) sa neuvazuje so
termin, v ktorom predpokladate jej = zabezpecenim Studie realizovatelnosti

zverejnenie (mesiac/rok)*®

12 Pozri aj Uznesenie Vlady SR ¢&. 300 z 21.6.2017 k navrhu Ramca na hodnotenie verejnych investi¢nych
projektov v SR (dostupné na:

http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail ?idMaterial=26598 )

13 Uvedené sa neuplatiiuje v pripade, Ze platia ustanovenia R4mca na hodnotenie verejnych investi¢nych
projektov v SR (str. 34, bod 166).



http://www.rokovania.sk/Rokovanie.aspx/BodRokovaniaDetail?idMaterial=26598

Priloha:
Prilohu zdmeru narodného projektu tvori mapa s vyznacenim lokalizacie projektu.

Mapa lokalizacie projektu
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